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7. ORMAN URUNLERININ UZAK MESAFELERE TASINMASI (UZAK NAKLIYAT,
SEKONDER TRANSPORT)

Turkiye yaklasik 75 milyonluk nUfusu

Ile oldukca buyuk miktarda odun T TR
hammaddesi infiyact duyan bir ulkedir. mmmmmm
Bu ihtiyaci karsilamak amaciile Orman | m 5532

el MEATASEE tarafindan her vi
Genel Mudurugu farafindan her'y : mm
yaklasik - ] [ w] ] now] aos] st

Bunc memmmm
karsilik yillik tUketim (2013 vili itioariyla) --
22-24 milyon m3 civarinda mm
gerceklesmektedir.
Ozl | 20| 2ow] 2033] 2053] 2073) 205| 207
i il o sne] vomn| s | v s
Her yil uretilen bu orman urunler ‘

cesitl orman yollarn ve depolar S ﬂ
Uzerinden tUketim yerlerine ----m-

Ulastinimaktadir.




tfasinmasi icin or
yaninda, yollarn butun teknik/geome
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an urunlert tfasimasi yapan araclar incelendiginde yollar Uzerinde tasima
araclarin motor yapilarinda buyUk bir degisiklik olmasa da araclarn /
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Karayollan Trafik Kanunu

ve Karayollar Trafik Yonetmeligi

Trafik: Yavalc

tekerlekli traktorlerin karayolu Uze
Tasit: Karayolunda insan, hayvan ve esya tasimayc
Bunlardan motor gucu ile hareket edenlere motorlu tasit, insan veya |
gucu ile hareket edenlere motorsuz tasit adi verilir.

Arac¢: Karayolunda hareket edebilen motorlu ve motorsuz tasitlara, mutehars
makinelere ve lastik tekerlekli traktorlere denir.

Muteharrik makine: Paletli veya madeni tekerlekli traktor, yol makinesi
gibl tarm, sanayi, bayindirlik, milli savunma islerinde ve buna benzer
hizmetlerde kullanilan ve karayollundan insan, hayvan ve esya na
yvapmayan araclardir.
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Lastik tekerlekli traktor: Esas itibariyle tarim, sanayi, bayindirlik, milli savunma
Islerinde ve buna benzer hizmetlerde kullaniimakla beraber, romork ve yari
romorkunda veya degisik yapisi dolayisiyla kendi uzerinde karayollar frafik
kanunundaki ve tuzugundeki yuk ve yolcu nakliyati ile ilgili sartlarn saglamakla
kaydi ile karayollarnda insan, hayvan ve esya nakliyatt yapabilen lastik tekerlekl
traktorlerdir.

Kamyon: Azami yukle agirligli 3500 kg" dan fazla olan ve yuk tasimak icin imall
edilmis olup bu amacla kullanilan veya tuzogundeki bu cins tasitlara ait yolcu
nakliyati ile ilgili sartlan saglamak kaydi ile insan tasimak gayesi ile de
kullanilabilen motorlu tasitlardir.
Yart Romorklu Arag: Cekici arac ile cekilen yar romorkun teskil ettigi arac
dizisidir.

Romork: Insan, hayvan veya esya tasimak icin yapiimis olup muhqrrikv fi
bulunmayan ve baska bir arac tarafindan cekilen fakat ne kendisiniki ne de
tasidigl yuUkun agirhiginin hicbir kismi ceken arac¢ uzerine binmeyen araclardir.
Yari romork: Muharrik kuvveti bulunmayan ve baska bir arac tarafindan cekilen
tasidigl yukun veya kendi agirliginin bir kismi ceken arac uzerhe binen
araclardrr.




Yukarnda tarif edilen;
INsan, hayvan ve esyo
tasimaya mahsus bu
tasit ve araclarin yola
tekerleklerinden intikal
eden kuvvetler ve agirlik
nedeni ile onu
viprandirdigl ve eskittigi
IcIin tasitlarnn agirliklar
sinirlandiriimistir.
Karayollarinda trafige
clkacak yuklu ve yuksuz
araclarda uyulmasi
gereken oOlcu ve
agirliklar soyledir
(Karayollan Trafik
Yonetmeligi, 1997).

a) Azami Genislik

b) Azami viikseklik

¢) (Degisik:RG-1/9/2010-27689) Azami
Uzunluklar

- Otobiis disindaki motorlu araclarda

- Romorklarda

- Yan romorklu araclarda

- Romorklu kamyonlarda

- Iki romorklu katarlarda

d) Azarm Agirhiklar

1) Degisik: RG-11/04/2003-25076) Dingil ve
dingil grubu amrhklan

Dingil agirhig en cok

- Tahriksiz tek dingilde

- Tahrikl tek dingilde

Iki dingilli aks grubu agirhig en cok;

Motorlu araclarda aks grubu agirhigs;

Dingiller arasi mesafe Im’den az 1se (d<1m)

Dingiller arasi mesafe 1.3 1le 1.8 m arasi 1se

Romork ve van romorklarda aks grubu agirhi en
cok;

Dingiller arasi mesafe Im’den az 1se (d<1m)

Dingiller arasi mesafe 1.8 m veva daha bitvilk 1se

Uc dingilli aks grubu agirhig: en gok;
Dingiller arasi mesafe 1.3 m veva daha az 1se
Dingiller arasi mesafe 1.3 mile 1.4 m arasi 1se

2) (Degisili:RG-1/9/2010-27689) Toplam agirliklar

Iki dingilli motorlu araclar ve rémorklarda

Uc dingilli yan rdmorklu  araclarla  mafsalls
otobiislerde

Diart dingilli motorlu araclarda

Dart dingilli rémorklu ve van romorklu araclarda

Bes veya daha cok dingilli van romorklu veva
romorklu katarlarda

Uzunlugdu : 10.00 metre
Agithd ;19 ton (Yitkll iken)
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Uzunlugu : 12.00 metre
Agirhg: : 26 ton (Yukld iken)

Uzuningu : 16.00 metre
Aguehdn @ 32 ton (Yilklh iken)
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Uzunlugu : 16 00 metre
Agithgs  : 3B ton (Yilkil iken)
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Uzunlugu : 16 00 metre
Agulidn ;42 ron (Yilkil iken)
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Gerek karayolu uzerinde ve ge

Yukun karayoluna degecek, dusecek, sag
Yukun her cesit yolda ve yolun her egiminde dengeyi bozacak, yoldc
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seye takilacak ve sivri cikintilar hasil edecek sekilde yuklenmesi,

Tasima sinirn uzerir

asacak sekilde yt

Surucunun gorust
olakalarni, fren ve donus isiklarnyla yansiticilan ortecek sekilde yuklenmesi
Aracin boyunu onden 1 metreden, arkadan ise 2 metreden fazla asaca
sekilde yuklenmesi,

\

\

)kleme yapilmasi,

de yuk tasinmasi, tfasima sinirt asimasa da dingil C@Il’l@lﬂl/
ne engel olacak, aracin surme guvenligini bozacak ve

V4

Kasanin sag ve sol yanindan tasacak sekilde yuklenmesi,
Araclarnn basamak, karoser kenari, surucu mahallinin ve aracin gstu gibl dis
kisimlarnnda ve yuk Uzerinde yolcu veya hizmetli tasinmasi yasaktir.




7.1

4. Tasima Yontemileri

Yukarnda tasima araclarn tanitildiktan sonra asagida bu tasima araclari ile
uygulanacak tasima yontemleri uzerinde durulacaktir. Tasima yontemleri de

tasima araclannda oldugu gibi
yontemi”

alfinda aciklanacakirr.

7.1.4.1. Hayvan Guicu lle Cekilen Araclarla Tasima Yontemi
uluslararasi anlamda orman Urunlert tasima yontemi olarak
ifade etmek mumkun degildir. Ancak bugun bazi gelismekte olan Ulkelerde
Ulkemizde bu yontemden sinirli alanlarda da olsa tomruk ve yakacak oduny,

Bu tasima seklini
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hayvan gucu lle cekilen araclarla tasima
ve “motorlu araclarla tasima yontemi “olmak Uzere ki ana baslhk

ma amaclyla yararlanilmaktadir. Ulkemizde az da olsa halen ath arabgitar

a uzun olmayan mesafeler icinde (1-2 km mesao

vapilmaktadir. Hayvanlarla cekilen arabalarda top

arasinda degismektedrr.

fe icinde) tasima /
am agirlik 2400 — 4800 kg




as =
s ve 100 ps guce sahip olanlarc
raktorler daha cok bir ve bazen birkac treylerden ol
ekilmesinde kullanilirlar. Tasima isleri tek veya cift aksli treylerlerle yae
er defasinda 5-7 m3 orman Uronu (tomruk) tasinabilmektedir
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Hizlarnnin nispeten yuksek olmc
Verimlerinin yuksek olmaisi.

Olumsuz yonleri:
lyi ve vasifll bir orman yolu gerektirmesi,

UrGnlerin yUklenmesi icin arac Uzerinde bir yUkleme vinci kullanimina imkan
vermemesi,

Bir defada tfasinan Urun miktarinin yuksek olmamasi,

Buna ragmen lastik tekerlekli traktor-treylerle kamyonlarla birlikte ulkemiz orman
vollar uzerinde tasimacilikta en tazla kullanilan motorlu araclardandir.



Istif yerlerinden ya da ara depolardan son depo

ve fabrikalara tasinmasinda en fazla tercih edilen arac tipl, kamyonlardrr.
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uzerine yapilacak yukleme elle veya sofor mahc
hemen arkasina yerlestirilen 7-10 fon gucundeki
hidrolik bir vincle gerceklestirilir.

Uc aksli olan baz
kamyonlarla yapilan bazi bos donuslerde arkada
bulunan ki akstan geride olani ozel bir donanimia
havaya kaldinlarak bu aksa bagl fekerleklerin kiso
surede yipranmalar onlenir.




getirildigi takdirde
suretiyle arttirmak ve boylece gunluk v
ana orman yollarinda seyreden kamyonlara igne yaprakl agag

ise 12-15 m3, yaprakl agac tomruklarindan ise 10-12 m3 yUklemek mUmkun
olmaktadir. Bu miktarlar arttinldigl oranda fasimadaki verim de kendiliginden /
artmis olacakirr. R /

Kamyon ve kamyon-ireylerlerle yapilan
tasimalarda karayollarnnca belirlenen yuk sinirlar
iIcinde kalmaya dikkat edilmelidir. Bazi buyuk
tasima araclarinda bulunan yuk-agirlik
gostergeleri, yukleme sonrasi aracin surucu
tarafindan agirlik kontrolUnun yapilabilmesini
saglar.




Problemsiz bir
Uzun boy orman
Kamyona yuklenr

. Nt

Urunlert tasimayc

Veriminin yuksek olmasi,

Olumsuz yonleri:
Kamyon ve Ozellikle kamyon freylerin oldukca pahali olusu,
amasl,

KIS

Ormr

Orman icinde Iyi, bakimli ve teknigine

akliyatino
an icinde

Ulkkemizde uygun olm

\/

ygun bir yol yogunluC
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e vincl monte etmenin mumkun olmasi,

gerektirmesi,

uygun bir yol standardi istemesi,

Tasima birim fiyatt hesaplamasinin kolay olusu.



saftis isle
kadar tasinmasi halen yururlukte

orman kanununa gore orman koylulerince
verine getirlmektedir. Yapilan bu tasima islers

- Sigorta ve ve

Ty 0 - Ucretler ,

ICIn Ise kendilerine, motorlu araclar veyo TOPLAM SABIT MALIYET 48.86
kamyonla tasimada birim fiyat belirleme :
fablosu esaslarina gore birim fiyat odemesi R- Dedisken Giderler - /
yaplimaktaarr. - Lastik gideri | 6

Rampalardan satis depolarina tasima isinin Yakit gideri

genel olarak kamyonla yapildigl dikkate _ Onanm gider 10 8
alinarak 14 ton’luk bir kamyon, bir sofor ve bir Bakim gideri 2,'] 6

Zcrdwlnc:ls!lmn bmm n;ohye’rl ydq‘ndok?czjs.’renlen TOPLAM DEGISKEN MALIYET 81,96
emel verilere gore hesap ediimektedir. TOPLAM BIRIM MALIYET 130.82




bildirilmektedir. Tasl
vipranmasini ve sefer sayisint onemli bir sek
veya 8 Is saatinde fasinan urun miktarinin arrmasina veya azaln
olmaktadrr.

Uygulamada cok cesitli yol tiplert ile karsilasiimakla beraber, pratik olarak yollar
Uc ana grupta mutalaa edilmistir. Bunlar Ham Yol, Stabilize Yol ve Astalt

Yollardrr. /
Ham Yol: A

Orman yollarn Planlamasi ve Insaat Islerinin YOrGtUlimesine ilis .
292 sayil tebligde (2008 yiinda uygulamaya konulan) ozellikleri -
belirtilen ancak, sanat yapilarn ve Ust yapisi yapilmamis, aracin :‘T'.‘ e
hizini etkin bir sekilde engelleyen Ana Orman Yolu, Ave BTipitali - % =
Orman Yolu veya bu kalitedeki kdy yollarndir. 292 savill ’rebhgde v ,"‘;
tanimlanan Traktér Yolu da bu grupta degerlendirilebilir. = -
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stabilize malzeme dokulm
grupta degerlendirilir.

Asfalt Yol:

Yol sathi astaltla kaplanmis, aracin hizini etkin bir sekilde
engellemeyen Otoyol, Devlet Karayolu, lice, Kasaba ve
Koy Yollandir. Bu u¢ yol grubunda yapilan tasimalarda is-
zaman OlcUmleri yapilir. Bulunan degerler 1 m?3 Un

tasinmasi Icin gerekli olan

(KCZ) ni tanimlar (dak/m3).

beraber yol uzerindeki talk g
ve greyderle tesviye edilmis veya zemini saglc

/

Us gibl duzgun yollar da bu

Kamyon Calisma Zamani




Yukarida ozellikleri belirfilen yollarin Ucunden de gecerek yapilan bir

tasimada birim fiyat (BF) tespiti asagida bir ornekle aciklar

ham yol, 22 km'si stabillitize yol ve 3 km’si asfalt yol olmak C

mistir: Yolun 5 km’si
zere toplam 30 km

yol uzunlugu icin kamyon birim maliyeti (KBM) 130 TL/saat olsun ve Kizilcam

yapacak odun fasinsin.
Tasimaya liliskin tfablodaki formullerden tfaydalanilarak;

5.30
Tagima iglerinin birm flyat NesaplIamMalar R et
Icin halihazirda (2014 yil) 288 sayil teblig 2.9
esqs O\IﬂmOkTO OlUp de@i§keﬂ\erin Stabilize voldan: 1,89 (22-20) +17.28 =18 41 dak/'m’
degerlerine ve agag turune gore farkli o m |
h . .o Asfalt voldan; 527 L.-———-=527x3x 0,177 =2_80 dak/'m’ olup
esaplamalar icin bu tebligden 10

yararlanilir.

60

130

il




olmaktan uzaktir. Ar
ve buna bagl insaatlar hem de buyl

halen yakacak odu

7.1.8. Ulkemizde Orman Yol Aglar ve Yollar Uzerinde Tasima islerinin

Uygulamadaki Sorunlari

Ulkemizde orman yollarn standartlan dustktor. Orman yollar standart olarak

NnU tasima standartlarina gore B tipi tall orman yolu
niteligindedir. Bu yollar verimli ve kaliteli kamyon-treyler nakliyati icin uygu
cak son 10 yil icinde hem orman yolu geometrik star

N

dartlar

k onarm bakim faaliyefleri; tasinacak urun

ve arag ozellikleri dikkate alinarak programlanmakta ve uygulanmaktadi
Ulkemizdeki orman UrUnleri Uretim sekillerinden tomruk Uretim seklinde t

our

Kurp yaricap
ve emniyetli fasimaya olanak verecek sekilde seciimesi gerekmekt

Dolayisiyla piyasanin uzun boylu odur

O
O

Isini kamyonlar ve traktor-treylerler yapmaktadir. Uzun boylu govdeler,
fomruklama isini yapmadan yani butun govde olarak tasima soz konusu ise
lan tasiyabilecek kamyon-treyler gibl tfasima araclarina ve bu araclar
Uzerinde seyredebilecegi standartlarda orman yoluna intiyac vardir. B
arinin ve yol genisliklerinin, uzun fasima aracinin rahat harekétine

dir.
hammaddesi talebl ancak daglik

mayan arazilerde bunlarnn tasinmas
masiyla gerceklestirilebllir.

na elverisl araclann ve yollarin var

r.
Asima

olldrda



her yerde
surutmeye ihtiyac duyulmamasi, ormc
olmamasi bu tasima sekline silvikUlturculerin de ilgisit

Mescere icindeki isciler ile helikopter icindeki kisiler
arasindaki iletisim felsiz ile kurulur. Helikopfterlerle bir defgdo

. N

— 2,0 m* arasinda degisir. Saatlik ugus verimiise 12-15 ;

arasinda degisir. Verimin yuksek gorunmesine ragmen :{» NN

helikopterlerle bolmeden ¢ikarma bugUn icin diger klasike. %

oo 5 . . ! _' -‘:\.";L""‘.‘..‘
Ulkelerde ise (Kanada, A.B.D, Iran, Fransa, Isvigre, Norveg, S S |
gibi) helikopfterlerle tasima denemeler seklinde ve ekonomik® | =
analizler icin baz uygulama yeri bulmustur. =




& |
yvapllacagini gosteren bir mode
alanda bircok yararlar bulunan planlar, optimal bire
donuk olarak hazirlanirlar. Bu itibarla planlama eylemi, bir amaci ge s

ICIN en Iyl davranis bicimini secme ve gelistirme niteligini tasiyan bilincli bir surec;hr
Ormanciliktaki uretim calismalarinda fransport asamasi, orman isletmeciligi /

;7\

iIcerisinde oldukca zor, pahall ve zaman alici bir istir.
Orman transport plani, orman urunlerinin tasimaya hazir duruma

geftirimesinden sonra yol agr plani, amenajman ve silvikultur planlari, arazini
durumu, mevcut makine parki, is hacmi, is verimi, 1sCl durumu gibi faktorles
dikkate alarak ve cikarlan orman agacina, mescerede kalan agaclargy,
genclige, orman topraging, isgucune zarar vermeyecek sekilde ormahn urunlerinin
bolmeden cikarnlimasi ve yollar uzerinde tasinabilmesi ICin en uygum ve ne sekilde

vapllacagini gosteren bir modeldrr.




'\ L

ve
Orman transport planlarn,
polanlanmasini ve yapimini saglamaktadir. Or

W -

. N

agl planlamasina olan katkisi yaninda en uygun fransport metodunt
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belirlenmesi konusunda da onemi vardir. Zira buna gore eldeki urefim makineleri
zaman ve mekan olarak daha uygun yerlerde ve surelerde kullaniimis olacaktir.

Hatta bu durum isletme sefine gelecekte yapacagi ve yaptiracagi isleri é’)nce
gorebilmeyi saglayarak basaril, organize calismalar yapmasinda efkili olocc

8.3. Orman Transport Planlarinin Yapiimasi

Ormanciliktaki calismalarda bircok urun cesidi tasinmak durumundadiy.

Bunlardan asli orman urunu olan odun hammaddesini
oroblemli olanidir. Transport planlar mikro ve makro d

N fransport

Uzeyde ho

J €

lar

0l Ve
II".



8.3.1. Mikro Duzeyde Planlama

Mikro transport planlar gelecek 10 yillik sUre
ICINn Uretime alinmasi planlanmis bolmeler icin
harita Uzerinde ve ayri ayri hazirlanir. Bunun
ICIn Oncelikle mevcut yol durumu ile optimal
orman yol agl plani sonrasi eklenecek yollar,
bolme ve mescere sinirlar 1/25000' ik harita
uzerine renkli bir kalemle belirgin olarak
isaretlenir. Bu arada transport mesafesi,
fransporfun yonu, guzergah egimi ve
bolmeden cikarma sekli secilir. Daha sonro
lgili bolme ve icerisindeki mescereler
pantograf ya da fotokopi ile 1/5000 olcegine
oUyUtUlUr. Bu haritada girilecek mescereler
ICINn orfalama arazi egimleri tekrar belirlenerek
ve fransport teknigi acisindan arazi siniflamasi
le 1lgili bilgiler dikkate alinarak harita uzerinde
olanlama yapillir, sembollestirilir.

0ZEL ISARETLER

. Lex Mescere Tipi
[T+ Gengl. Orman Alani
«« Gencl. Dist Orman Alani

- Agiklle  Alan

s Meycut  Orman Yolu

- e = =Planianms Orman Yolu
¢ ~e=d insan Gicu ile  Surutme
¢ wessegHayvan Gucu de Surutme
e MTraxtorie Yoida SUrd'me
§mmeqTraxiorie Kablo Cekim

¢mmmmdtova Hath e Tasima

$romeed Tr ok lor Yolu




8.3.2. Makro Duzeyde Planlama

Planlama da kullanilan tUm degerler amenaiman planindan alinan veriler
olup silvikultUr planinda sonradan girilimesi kararlastinlan mescereler ayrica (*) ile
isaretlenir. Dikili Kabuklu Govde Hacmi (DKGH) Uzerinden verilen hacim
degerleri sonradan son 5 villik degerlerden tespit edilen bir katsayisi ile
carpilarak tasinacak gercek miktar ortaya cikarilir. DKGH degeri yine yorede
son 5 yillik verilerden tespit edilen tomruk yuzde orani ile carpilarak tasinacak
tomruk miktarn ortaya cikarilir. Bu oranla makineli Urefim sonrasi sadece fomrukta
elde edilecek ek satis gelirt (ESG) makro fransport planlarinda ortaya konulur.

BOlImeden cikarma gideri her mescere tipi ve calisma sekli icin Orman Gene
MUdurlugu’'nce ilan edilen birim fiyat (BF) Uzerinden ve 288 savyili teblig uyarnngc
ibrell ve yaprakl fasimasi icin hesaplanan fiyatlar Uzerinden bulunur. /

Makro transport planlannda, mikro tfransport planlarindan tarkl olara /o
ve ekonomik durumlcr ayrica onem tasir. Planlama sirasinda bolmede
metotlar insan gucU (IG), hayvan gicU (HG), traktorlerle sUrGtme (Tr.S), traktorle
kablo cekimi (Tr.K. C.) ve hava hatti ile tasima (HH) olarak sembollestirilir.

Yine verim degerleri olarak insan gucu ve hayvan gucu ile tasima icin
ortalama gunluk verim, makineli transport icin i1se ortalama saatlik verim
degerleri esas alinmalidir.




Optimum yol agil planlamasi sonrasi yapilmasi gerekli yol miktarinin maliyeti
amortisman faktorunun bulunmasi ile saglanir. Bu deger daha sonra plan
periyodu suresince bulunacak gerekli yol uzunlugu ile carpillir ve yillik amortisman
degeri bulunur.

Makro Transport Planlarn hazirlanirken once mikro transport plani verileri alinir.
Gercek makine maliyeti FAO tarafindan kullanilan sekilde hesaplanir. Yine makine
kirasi OGM birim fiyatlar dikkate alinarak bulunur.

Sonuc olarak gerekli sure, maliyet ve diger hususlar dikkate alinarak ne kadar
makine veya isci postasinin gerekli oldugu, ne kadar sure calistinimasi gerek’rig";/i,}e/

kadar paraya mal olacagl ve mevcut-optimal durum kiyaslamasi ortaya konul

Transport Plani Yapiimasi kisaca su sekilde ozetlenebilir:

« Oncelikle amenajman ve silvikUItUr planlanndan plan suresince yillik gere
verilerin elde edilmesi, silvikultur planinin yoksa yapilmasi,

« Bolgenin mevcut yol agl durumunun incelenmesi ve optimal yol agi plarinin 20
m/ha yol yogunlugu ve optimal isletmeye acma orani dusunulerek yeniden
olanlanmasi,

« EQim, mesafe, tasima yonu ve miktar basta olmak Uzere degisik faktorler
dikkate alinarak her bolme icin bolmeden cikarma sekillerinin belirlenmesi
(Mikro Tr. Plani),




Mevcut ve optimal du

Transport Plani ile kisaca su yararlar saglanir:
Orman transport plani ile zamandan tasarruf, mevcut makinelerin rantabl

olarak kullanimi, kalitell ve fazla miktarda emval uretimi, minimum surutme /

maliyeti ve en uygun transport plant ile calisma olanagi ortaya cikar,
Transport Planlar ile ekonomik gelir yaninda pahall makinelerin calistinimasi
kisiler ve politik isteklerden arindinlarak planlara baglanmis olur.

Sonuc olarak, gunumuzde kucuk olcekli isletmelerin bile giderlerini
polanlamakta zorunda oldugu isletmecilik sektorunde, zaman ve ekonomik
acidan yararlar tespit edilen Orman Transport Planlar, cagdasOir orman
isletmeciligi icin gerekli ve kacinimaz olarak bulunmaktadrr.




yapiminadd AdKSC :
Makro fransport planir

agore lvilc

\_/

ICIN bolge mudurlugunden goreviendiriimesi istenmell yine C

miktardaki isci gruplar

le temasa gecilimelidir.

Mevcut makineler bolge mudurlugunde mevcut isletme sefligi bazindaki

saglanmalidir.

Transport planinin uygulanmasindan ve belli surede isin bi’ririlmesind OINCI

derecede Isletme sefi,

makro transport planlarina gore belli surelerde gorevilendiriimeli ve Uretinr
mevsiminin baslamasi ile birlikte calismalara baslaniimall ve islerin mevsimini

baslamaisi ile birlikte calismalara bbaslanilir ve islerin zamaninda bi’ririlm

fakibinden ise mekanizasyon sefi sorumlu olpahdir.

Icerisinde zaman, mekan, teknik ve ekonomik degderleri icerecek sekilde

olusturulan makro fran
olanlar da deneflenmr

sport plant ile ayni zamanda amenajmen ve silvikultur
elidir.



8.5. Odun Hammaddesi Uretiminde Operasyonel Planlama

Makro ve mikro duzeydeki transport planlarinin, amenajman ve silvikoltur
planlari ile esgudumunun saglanmasi, kesim surecinin de (agacin kesilip
devriimesi, dal fepe ve ucunun alinmasi, fomruklara bolunmesi ve kabuklarnin
soyulmasi) planlama kapsamina dahil edilmesi, orman isletmesinin yillik
bUtcesinin dengelenmesi ve Uretim operasyonlarinin feknik ve ekonomik oldugu
kadar ekolojik ve sosyal acidan en uygun sekilde gerceklestirimesini optimal
sekilde planlamak icin operasyonel planlama yaklasimindan yararianilir. Odun/

hammaddesi Uretimine yonelik operasyonel planlar, teknik acidan tfransport
olanlama yaklasimina uygundur. Operasyonel planlama; kesim, bolmeden
clkarma, yukleme ve tasima faaliyetlerinin tumunu birada ele alarak Uretim
surecinin tamaminti birlikte planlar.

8.5.2. Operasyonel Planlama Yontemi
Operasyonel planlama yontemi; uretim planlamasi (Acar, 2001), fransport
olanlamasi (Bayoglu, 1996; Acar, 1994; Erdas, 2008) ve hiyerarsik-planlamao
(Weintraub ve Cholaky, 1991 ve Gunn, 1991) yontemleri dikkaté alinarak
gelistirilen bir planlama yontemidir.




Operasyonel planlamadaki bu asamalarin kisa acilimini asagidaki sekilde

siralamak mumkundur:
1. Planlama problemn

INiN tanimlanmasi ve plan amaclarinin ortaya konulmasi

2. Plani yapillacak isletmeye ait orman kaynaklar bilgisi basta olmak uzere
olanlama sahasini, isgucu potansiyelini, piyasa isteklerini, uretimden

kaynaklanacak cevrese
derlenmesi (amenajmar

operasyonlarn icin p
orman yollanyla islet

olust

JIre

her C

5. Teknl

K,

retl
yontem
fopogra

olust

JIe

kullanilabillir ve |
kurulmasi/olustu

ve sekil

Imasl

m birrminde tekr

fik acidan L

Iskilendirileblilir hale donusturulmesi ICin veri tabanir

rulmasi (mevcut veritabaninin guncellenmesi)”/

4. Teknik-topografik analizlerin yapiimasi (kesim, bolmeden clkarma ve tasime
anlamanin yapildigl uretim bolmelerini veya bé’)\m

meye acma orani ve topografik olcutler dikkate/al

an fransport sinirlarina gore uretim bloklarina (birimlerine) ayrimasi ve

Ik ve topografik acidan uygun olabilecek muhtemel

erin belirler

riskleri, vb. tanimlayacak her turlu bilgi ve verinin
olani ve icerigi, orman yol agi plani ve icerigi, vb.)
3. Anadliz, karar verme ve degerlendirme surecinde kullanilacak anahtar verilerin

IN /

mesi,
ygun olan uretim sistemi kombindasyonlarinin



3. Cevresel (ekolojik :
mescere, fauna ve hava kirliligi gibi unsurlc
olabilecek, orman koyluleri ve orman isletmesi acisindan daha v

olan C

retim sistemlerinin siralanmasi

asamalarinin her birisi iIcin uygun olabilecek tekniklerin) kararlastinimasi

9. Uygun Uretim sisteminin (veya kesim, bolmeden ¢cikarma ve yUkIeme—’raWTV

(optimal karar verme asamasi)

10.0Operasyor

11.0perasyor

el plar

el plar

olusturulmasi ve
12.Diger planlarda oldugu gibi ilgili idari karar hiyerarsisinde planin
degerlendiriimesi, kabulu ve uygulamaya aktarnimasi, seklindeir akisi izlenir.

lama kararlarnin degerlendiriimesi
faslaginin (yazih metinler, grafikler, tablolar, haritalg
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