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7. EKLER
OZGECMIS



OZET

Hizl1 kentlesme, nifus artisi, ekonomik ve sosyal gelismeye bagli olarak artan
kentsel hareketlilik, ulasim talebini niceliksel ve niteliksel olarak artirmistir. Kentte
yasayan insanlar, kentler buytdukge; daha yuksek kapasiteli, konforlu ve guvenli bir
ulasim hizmeti talep eder. Kent planlama sireglerinin saglikli islemedigi, Turkiye gibi
gelismekte olan Ulkelerde, bu talebin dizenli bir sekilde karsilanamamasi nedeniyle,
sorunlar giderek agirlasmistir. Kentici ulasim sorununa, sadece bir trafik sorunu olarak
bakmak; plansiz ve tutarsiz ulagim yatirimlariyla giinlik carelere basvurmak, ciddi ve geri
donulemez yanhsliklara neden olur. Ulasim planlama calismaarimn temelini, tutarli ve
gercekci ¢cozim arayislart olusturur. Mevcut ve gelecekte ortaya gikacak sorunlar, tek tek
tespit edilir, sonra kaynaklan en akici sekilde kullanarak bu sorunlar ¢oziltr. Kentin
ulasim yapist incelendikten sonra bu yapimin gelecek yillarda nasil bir sekil aacag tespit
edilir. Cagdas bir kent yagaminin en temel sarti, tim toplum kesimlerinin bitin kentsel
faaliyetlere hizl1, konforlu ve givenli bir sekilde erismesidir. Bunu saglamanin yolu ise,
mevcut sorunlart gelecese tasimadan, zamamnda ¢ozmektir. Cozimler gelecege yonelik ve
kalici tedbirler saglamalidir. Bu ¢alismada amag; Giresun kent icinde belirlenen en yogun
iki nokta arasindaki guzergahin, tasarim ve uygulama hatalarim saptamak, bu hatalar:
planli bir sekilde en az diizeye indirmek; boylece, yaya ve ara¢ guvenligini en Ust diizeyde
saglamaktir.

Anahtar Kelime: Planlama, Giresun kenti¢i planlama, Giresun kentici ulasim, kavsak,
Giresun guzergah segimi.
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SUMMARY

A Study of Road Routes in Terms of City Center Transportation Methods:
Giresun No: 16 Transporters Cooperative Bus Line (Blue Plate) Example

Rapid urbanization, population growth and increasing urban activities due to
economic and socia development have given rise to demand in transportation not only as
qualitiy but also quantity. City dwellers demand a more comfortable, safe and higher
capacity transportation service. In developing countries like Turkey where city planning
processes do not work properly, the problem got worse because of the fact that this demand
was not met in order. Considering inner city transport as a simple question of traffic and
taking daily measures through inconsistent investments in commuting cause irreversible
and serious errors. Search for consistend and redlistic solution forms the basis of
transportation planning works. Existing and forthcoming problems are pointed out one by
one and then these problems are solved using the avaible sources profoundly. After the city
transportation structure is observed, what will happen to this structure in the coming years
is determined. The most fundamental requirement of the modern city life is the fast
comfortable and safe accessibility of to all urban activities by the whole society. Achieving
this goal means solving the existing problems on time without leaving it to the future. The
solutions should provide promising and permanent measures for the future. Theaim in this
study is to determine the application and design errors of the route between two most
intense points chosen in the centre of Giresun and to reduce the effect of these errors and
therefore to provide pedestrian and vehicle safety at the highest level.

Key words: Planning, Giresun city planning, Giresun city transportation, intersection,
Giresun location selection.
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1. GENEL BiLGILER

1.1. Giris

Sehirler; insanlarin c¢alisma, barinma, iskan, eglenme ve dinlenme gibi temel
ihtiyaclarim  karsiladiklar: yerlesme birimleridir. Sanayi devrimi ile birlikte kirsal
alanlardan kentlere olan go¢ artmistir. Gogll bir yandan kentlerdeki sanayi sektorinin
isguct talebi hizlandirirken, diger yandan tarimdaki makinelesmenin kirsal alanlarda
ortaya ¢ikardig: isguci fazlalig: da etkilemistir. Tarkiye' de ginimizde hem kirsal hem de
kentsel alanlardaki sosya ve ekonomik degisim, nufusun kentler yonindeki hareketini
devam ettirmektedir.

Bugiinkl buyUk kentlerin bazilarinin gelisme nedenlerinden biri de; bu kentlere olan
ulasim imkanlarimin “erigebilirligi” arttrmast ve buna bagli mal ve hizmet akisimn
hizlanmas: ile aciklanabilir. Baz1 kentler icin ise, trafik ve ulasim kapasitelerinin
artmamasi nedeniyle cevreleri ile dis bagintilarim gelistiremedikleri ve buytyemedikleri
soylenebilir.

Turkiye'de kentlesme sireci gelismis Ulkelerden biraz farkli olmustur. NuUfus
artistnin ve ortaya ¢ikan goc¢ olgusunun fazla olmas sonucunda; gerek yerel yonetimler,
gerekse merkezi huktmetler; kentlesmenin bazi gelisme evrelerinde stirece Batida oldugu
kadar miidahal e edememis ve gerekli ¢oziimleri ortaya koymamustir.

Tuarkiye karayolunu en fazla kullanan Glkelerden biridir. Hizl1 nifus artistnaparael
olarak ortaya cikan carpik kentlesme, beraberinde plansiz bir ulasim sistemini de
getirmistir. Tasit sayisnin artmasiyla insan yasamin ve varligin tehlikeye sokan pek ¢ok
olumsuz gelismeler gorilmustir ve bu egilim gittikge artmaktadir [38]. BOylece kentlerin
buyume slreci icinde yapilan yapisal degisiklikler (kentteki plansiz gelismeler) trafik
sorununu bir kat daha arttirmistir. Trafikteki arag sayisiin fazlaligi ve yollann
kapasitelerinin yetersizliginden 6turd sikisikhklar, kazalar ve kavsaklardaki bekleme
surelerinin artmas Ornek olarak verilebilir. Buna ek olarak insan faktort de kazaya etki
eden en 6nemli unsurlardan biridir [40]. Asagidaki Sekil 1'de insan faktorinin, kazaya
etki eden faktorler arasinda biyutk bir yizde oramna sahip oldugu gorilmektedir.



Insan+Arag

Yol+insan+Arag

Arac

e Yol Cevre Faktori (% 28) (Tek basina ve diger faktorlerle beraber)
o Arac Faktorl (% 8) (Tek basina ve diger faktorlerle beraber)

Sekil 1. Kazaya etki eden faktorler [24]

Zaman icerisinde ulasimda ve onu etkileyen diger faktorlerde meydana gelen
degisiklikler (6zel ara¢ sayisnin artmasi, nifusun artmasi, hareketliligin artmas: ve kentsel
mesafenin artmas vb.) dikkate al inmadigindan 6turt, sorunlarin giderilmesinde genellikle,
gunluk ¢ozumlere basvurulmaktadir. Sorunlarin ¢ézilmesinde, ulasim planlama siirecinin
gerektirdigi calismalarin yapilmasi, ve buna bagli olarak ulasim sebekes ve yolculuk
siresi ile kontrol edilerek mimkin olabilir.

Trafik (ulasim) sbzcugu, italyanca “traficco”, Fransizca “trafic”, Ingilizce “traffic,
Osmanlica’ da ise “seyrusefer” yani gelis - gidis sozcikleriyle ifade edilen, “yayalarin,
hayvanlarin ve araglarin yol Uzerindeki hal ve hareketleri” anlaminda kullanilan bir
kelimedir [38].

21. yuzyill dinyasnda yeterli ve cagdas ulasim, trafik ve planlama hizmetleri
olmakszin sosyal ve ekonomik hayati canli ve dinamik tutmak mimkin degildir [46].



Hizli kentlesme, sanayilesme ve nifus artisinin beraberinde getirdigi sorunlar hi¢ kuskusuz
ulasim sistemine de yansmaktadir. Kentlesme, toplumun ekonomik ve sosyal
gelismisliginin bir gostergesi olarak gorulirken, aym zamanda; ulasim alaninda en modern
ve gelismis araglara sahip olmak; bu alandaki teknolojik yeniliklere ayak uydurmak
ekonomik kalkinmusgligin dabir geregidir [35].

Arastirmalar, yerlesim yogunlugu arttikca ulasimin toplumsal maliyetinin distigina
gostermektedir. Bu nedenle, ulasim yoninden kentlerin yayilmasina son verilmelidir.
Toplu ulasgimin egemen oldugu orta ve yiksek yogunluklu kentler kurularak, ulasimin
toplumsal maliyeti disurdlmelidir [28]. Ulastirma, kendi basina bir ekonomik faaliyet
oldugu gibi, diger sektorlerle yakiniligskisi olan ve bu sektdrleri olumlu yonde etkileyen bir
hizmet sektorididr. Bu hizmetin Uretimi ve satisi aym anda olur. Ayrnca ihtiyag
duyuldugunda kullamlmak Uzere depolanma olanagi bulunmamaktadir. Diger sektorler
kendisine ihtiya¢ duydugu kadar Uretilmek durumundadir. Diger bir ifade ile bitin
ihtiyaclar, kaynaklar, iligskiler bir planlama gercevesinde degerlendirilmek durumundadir
[35].

Ekonomik ettit, koordinasyon (degisik ulasim araglarnn arast dogru yolcu ve yuk
akisini saglayacak planlama) ile alt yapi ve Ust yam arasindaki uyum esastir. Cunkd
ulasim, trafik ve kent planlamasim bir bitin olarak ele amak; cevre ve ekonomik
kaynaklart dogru kullanarak guvenli hareketliligi saglamak, plan hedeflerini dogru
hesaplayip, hedeflerde sapmalar asgariye indirgemek ve buna denk disen dogru anlayisi
ifade etmektir [47].

Sehir ici ve sehirlerarass ulasim cagdas yaklasimlara ve politikalara dayanmalidir
[48]. Tasitlara degil, insana Oncelik veren, diger bir ifade ile trafikci politikalar yerine toplu
tasimci politikalan tercih eden, yatirnmda ve isletmecilikte kaynaklar etkin ve verimli,
mevcut at yapi ve tesislerin kapasitesini en st diizeyde kullanan, gevresel, kentsal, insani
ve tarihi degerleri bozmayan, koruyan ve destekleyen, kentin kaderini etkileyecek blyuk
projelerde toplumun ilgili kesimlerinin ve 6zellikle de meslek odalarinin karar siireclerine
katilchgt modern teknolojilerin kullamminda etkinligi gozeten projeler, yontemler ve
teknikler kullaniimalidir.

Caisma, bu gorislerden hareketle ele alinmaktadr.



1.2. Cahismanin Amaci

Bu calismamin amaci bir kentici ulasim guzergahindan hareketle kentigi ulasim
sorunlarimin belirlenmesi ve kent ici trafigin etkinligini arttirmak amaciyla yapilabilecek
diizenlemelerin belirlenmesidir.

Bu amaca yonelik ornek alan olarak Giresun kenti secilmis ve kentici ulasim
agisndan en yogun hat belirlenerek incelenmistir.

Y ukarida sbzi edilen genel amaclara bagl olarak, Giresun kenti 6zelinde yapilan
calismalar arasinda;

Belirlenen hattin segilme sebepleri,
Secilen hattin genel yapis,
Secilen hattin fiziksel yapianin andizi,

Hattin neden ve nasil bu kadar yogun oldugunun saptanmasi,
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Y ayavetasitlar agisindan getirilebilecek en guvenli ¢ozim onerileri yer alir.
Bu calismalar sayesinde, en yogun hat (izerindeki ortaya ¢ikan sorunlarin saptanp,

bunlarin ¢6zUmu ile de ekonomik agidan kentin rahatlatilmas saglanmustir.

1.2.1. Kent i¢inde Erisebilirlik

Cagdas kent planlama anlayisi igerisinde olusturulan mekanlar, (kapali mekan - agik
mekan - O0zel mekan - kamu mekani) kentlinin ve kenti ziyaret edenlerin gunlik
yasantilarini devam ettirebilmeleri ve bir yerden baskabir yere gitme, toplanma, dinlenme,
alisveris yapma, gereksinim duyulan diger aktiviteleri yapabilme ve iletisim hainde
olabilmeleri icin tasarlanmalidir. Kentsel mekan, bu aanlar icerisinde veya birbirleri
arasinda ulasimi saglamak amagl: yapilan yolculuklar, 6zellikle yaya ulasimi icin 6nemli
olmaktadhr.

Kentsel mekanlar aras slreklilik ve bir mekandan diger bir mekana gegis,
erisebilirligin gerceklesmesiyle ilgilidir. Erisebilirlik, kent ici kapal1 veya agik mekanlarin
birbirlerine olan iligkilerinin, 6zellikle yayalarin hareketi sdz konusu oldugunda, mimkin
olduguncakesintisiz saglanmasi ile, kuramsal anlamda kesinlik kazanir [37].

Giresun kenti gibi tarihsel 6zelligi olan kent merkezlerinde tasit trafi ginin ok yogun
oldugu ve sikhikla yayaarin dolasim haklarina midahalede bulunuldugu, tasit yol
platformunu genisletmek adina yaya alanlarinda daraltmaya gidildigi gozlenmektedir.



Yayaar agisindan, Ozellikle kent merkezinde, mekansal erisim daha da 6nem kazanmakta,
mekanlar aras erisebilirlik; yapilacak dizenlemelerin 6ziinde yer alarak daha degerli hale
gelmektedir.

1.2.2. Ulasim Ag¢isindan Giresun Kenti

Giresun kenti geleneksel dar sokaklardan olusmustur ve genel olarak binalar
arasindan gegen yollarin genisletilme gibi bir olanagi goril memektedir. Tasit ulasimi
agisndan ise genelde tek yonli guzergahlarin kullanildigi kent; yol kenarlarinda yapilan
parklanmaar sonucu daha da skisik bir hal almaktadir.

Giresun kentinde takriben 30 — 40 y1l 6éncesinde cok fazla dikkate alinmayan bireysel
(individuel) ulasim ve sehir ylzeyindeki park ihtiyaci giniimuzde, irsa edilen yeni sehir
bolgeleri ve buna bagli kentsel gelisme nedeniyle ciddi trafik talepleri dogurmus, kent ve
Ozellikle merkez niteligindeki kentsel bolgelerde baska amaglar icin (yesil alanlar) ayrilmis
alanlar da garg) ve otoparklara donistrilerek olumsuz durumlar yaratil mastir.

Plansiz ya da plana uymayan yapilasmalar sonucu ana arterler Uzerinde ¢ok sayida
yd ayrimlari ve buna bagl1 kavsaklar ortaya cikmistir. Bu da asir1 sayilabilecek trafik
skigikliginave gereksiz bekleme stirel erine neden ol maktadir.

1.2.3. Ulasimmn Kent i¢inde Hedef Aldig1 Noktalar

Bilindigi gibi kent icindeki gunlik yasam sonucunda dogan hareketlilik; ulasim,
calisma ve barinma c¢abaarinin bir fonksiyonudur. Ulasimin en yogun oldugu yerler
sehirlerdir [49]. Giresun kentindeki ulasim etkinliginin buylk cogunlugunun, trafigin
baslangic — varis noktalari olan konut ve hizmet alanlan arasindaki guzergahta
yogunlastigint sdyleyebiliriz.

Bltun bunlar dikkate alindiginda Giresun'da ulasim dizenlemesinin yapilmasnin
kente katkisi, hem ekonomik yénden hem de gereksiz zaman kaybint minimuma indirerek
insanlarin kendilerine ayiracagi zaman arttirmasi bakimindan 6nemlidir. Y ukarida verilen
butiin bu bilgilerin 1s1g1nda, ulasinn sadece tasima iliskisi olarak ele almak, sorunu her
defasinda bir kat daha arttirabilir. Tasimailiskisi olarak ele alinan ulasimin kentte yasayan



insanlara fayda saglamasi beklenirken, farkinda olmadan insanlar kentsel yasamdan kenara
itebilir.

Ulasilabilirligi, bir kurumsal sigemin temeli olarak kullananlar; insanlar arasindaki
etkilesimlere -uzaklik engelini ortadan kaldirmaya yonelmis bulundugunu varsayarak-
kentsel mekan yapianmin temel 0Oges gozu ile bakmaktadir. Bununla beraber, bu
yaklassmda daha cok kuramsal sistemin fizik yonleri lzerinde durulmaktadir. insan
fadliyetleri ve bunlar birbirine baglayan ulastirma ve haberlesme sistemleri bigimindeki
ikili ayinmdan ¢ok, kendine 6zgu Ucli bir ayrimi tercih edilmektedir. [28]. Bu Uclu
ayrimin 6geleri; daginik hizmetler, toplu hizmetler ve ulagimdir. Ulasim olanaklar: yeterli
degil ise; is, ticaret merkezleri ve hizmetler daginik bir nitelik sunacak; elverisli ise, toplu
bir karakter kazanacaktir.

1.2.4. Hareketliligin Sebebi ve Ortaya Cikardig1 Sorunlar

Y erlesmeler, yaya erisme mesafes icinde oldukca, bir ulastm sorunu bulunmuyordul.
Ancak kentlerle birlikte isyerlerinin de biyimesi ve konuttan uzaklasmasi ev ve isyeri
arasinda gunltik gidis gelis zorunlulugu ortaya cikarmistir [20]. Kent icinde yesil aanlarin
eksikligi ve park alanlarinin yoklugu insanlarda disa hareketliligi, kirda yasayanlarin da
alis veris gerekliligi, kent hayatindan kopamama, calisma vb. nedenler ice hareketliligi
dogurabilir.

Ancak ulasimin gelismesi ve buna bagli ulasim araglarinin  yayginlasmast,
hammaddenin, esyalarn, insanlarin yer degisimini ¢ok kolaylastirmis, yerlesmelerin
buylumesi, isyeri ile konutun birbirinden uzaklasmas yollardaki trafigi iyice arttirmustir.
Dar ydllar1 ve genislemeye misait olmayan caddeleriyle Giresun kenti bu sorunu en st
seviyede yasamaktadir. Bunlara ek olarak kent iginde;

e Yer degistirme zorunlulugu,

o Trafik titkaklig ve kazalar — zaman, can ve mal kaybr,

e Motorlasma endeks — otoparklar,

e Havakirlenmesi ve gurdltd,

e Cevrenin dogal ve toplumsal acidan tahribi [14] kent icinde gbz ardi

edilemeyecek sorunlardir.



1.2.5. Kentin Biiyiimesini Etkileyen Etmenler

Giresun kentinde, kdyden kente gelen goctin etkisiyle nifusta artis gbzlenmis ve bu
artisa parale olarak da ara¢ sayisnda yogunluk olusmustur. Kentin sahil kesimi disindaki
aanlarda, arazinin engebeli yapisi ve carpik yapilasma sonucu kentin genisleyememes,
sagl ikl kentsel gelisme ve ulasim yoninde arzu edilen talebe cevap verememektedir.
Ulagim teknolojisindeki gelismelerle birlikte kent icinde nifusun yogun oldugu barinma
alanlarindan hizmet ve sanayi gibi ¢alisma aanlarina gidis-gelisler ulasim altyapisina ol an
talebi arttirmaktadir.

Kent icinde, insanlann sanayi kuruluslanndan uzak yerlerde oturma ve yasama
istekleri, aisveris ve eglence merkezlerinin sehrin belirli bdlgel erinde odaklanmasi, ulasim
talebini arttirirken, bir yandan da yonlendirmektedir [15].

Ayrica, bircok kentte oldugu gibi Giresun’da da kent eteklerinin yapilasmaya
acilmas, halki buralara sevk etmekte ve ulasimu daha onemli bir hale getirmektedir. Bu
yaklasima gore sehrin blylmesini olumsuz yénde etkileyen baslica etkenler icinde; zaman
kaybi, asir yakit tuketimi, hava kirliligi, guriltt, kazdar ve is gicu kaybi ol dugunu
soyleyebiliriz.

1.2.6. Kent Merkezlerinde Planlamadaki Oncelik

Kentlerimizde planlamaya en az pay ayrilan ve buna karsilik olarak kazalarin en
yogun yasandigi noktalar es diizey kavsaklar, kiglk yaricapli yatay ve disey kurblar
(virg), dar ve disik banketler, tirmanma seritsiz dik rampalar oldugu gorilmektedir [38].
Bu sorunu en aza indirmek icin slrlcllerin gorebileceg sekilde kavsak koselerinde
kameral1 sisteme gecilebilir veya strtcinun kontrol alamim kapatan engelleri kaldirmak
gerekebilir. Kaza noktas: olabilecek ve planlamada dncelik tamnmas: gerekli yerler soyle
sralanabilir; es duzey kavsaklar, yerlesim yerleri gecisleri, inis — ¢ikis egimleri, tesis dnleri
(akaryakit tesideri), yol ve diger at yapi hatalarinin oldugu yerlerdir (Tablo 1).



Tablo 1. Turkiye' de genel olarak trafik kazalarimin yogun oldugu noktalar (sehirici) (2001)

[38]

Sira Kaza Bolges Toplam Olimlii | Yaralanmali Hagr??ziaza Olii | Yarah Nokta

No Kaza Say1a |Kaza Sayisi | Kaza Sayist Sayis Sayisi | Sayisi Sayisi
1 [Mekan Onii 896 21 246 629 28 493 73
2 |Kavsak 14.677 53 1.375 13.249 62 2174 342
3 |Kopru 4.045 16 272 3.757 19 503 20
4 |Cadde 24514 55 2.938 21.521 73 3.915 299
5 |Sokak 345 8 50 287 8 79 41
6 |Bulvar 5.610 12 852 4,746 12 1.092 42
7 [Mahdle 204 5 48 151 5 67 19
8 [Mevkii 2.668 17 204 2.447 19 409 19
TOPLAM 52959 187 5.985 46.787 226 8.732 855

Sekil 2 de de goruldigu gibi kavsak ve caddelerde olusan hatalar kazalarin yogun
oldugunu noktal arin basinda gelmektedir.

trafik kazalarinin yogun oldugu nokta ve mevkiilerin kendi
icindeki ylizdeleri (%)

mevkii mekan oni
mahalle 5oy, 204

bulvar 0%

11%

kavsak
sokak

1%

kopri
8%

45%

Sekil 2. Ulasimdatrafik kazalarinin yogun oldugu mevkilerin ylzdeleri




1.2.7. Kentin Niifus Yoniinden Gelisimi

Gerek sanayi devriminin etkis ile gerekse de dogal degisim sirecinin etkisiyle,
yenilikleri, sosya yamdaki farklihklarin ve nifus yogunlugundaki artisin bir arada ve
karsilikli etkilesimi ile kentlesme sireci hizlanmistir [21]. Giresun il genelinde
kilometrekareye disen kisi sayisi 1927 yilinda 40 kisi iken, 2000 yilinda 77 kisiye
cikmistir [9].

1.2.7.1. Niifus Bityiiklugii ve Niifus Artis Hizi

1975 ile 2000 yillar1 arasinda Giresun ilinin nifus artist incelendiginde, en yuksek
yillik nufus artis hizinin %o 29.3 ile 1927-1935 doneminde, en disuk yillik nifus artis hizi
ise %0-1.2 ile 1985-1990 doneminde gerceklestigi gorilmistir (Tablo 2) [27].

Tablo 2. Giresun ilinin nufus buydkluga, yillik nifus artis izt (%) ve toplam nifus
icindeki oran (%) [32]

Giresun linin Nufus Buyikl Gig Yilhk Nofus Artis Hiz
Tarih

Toplam Kent Kir Genel (%0) Kent (%) Kir (%)
1927 | 166.116 | 21.219 144.897 29.23 12.77 87.23
1935 | 260.154 33.175 226.979 14.16 12.75 87.25
1940 | 279.236 | 35.610 243.626 3.12 12.75 87.25
1945 | 283.626 | 32.590 | 251.036 10.93 11.49 88.51
1950 | 299.555 | 34.770 264.785 21.95 11.61 88.39
1955 | 334.297 | 40.603 | 293.694 26.39 12.15 87.85
1960 | 381.453 | 59.090 | 322.363 23.03 15.49 84.51
1965 | 428.015 | 75.069 352.946 10.76 17.54 82.46
1970 | 451.679 | 90.906 360.773 5.20 20.13 79.87
1975 | 463.587 | 108.838 | 354.749 6.99 23.48 76.52
1980 | 480.083 | 127.111 | 352.972 8.99 26.48 73.52
1985| 502.151 | 160.995 | 341.156 -1.22 32.06 67.94
1990 | 499.087 | 219.114 | 279.973 4.84 43.90 56.10
2000 | 523.819 | 283.316 | 240.503 54.09 4591




10

Goruldugu gibi Giresun ilinde sadece 1990'da bir nufus azalmas: olmasna karsil ik,

her yil nifusta bir artis gozlenmistir.

1.2.7.2. 11, Kent ve Koy Niifuslarimn Karsilastirilmasi

Giresun ilinde 2000 y1lina kadar koy nufusu kent nifusundan fazlaiken, ilk kez 2000
yilinda kent nifusu koy nitfusundan fazla olmustur (Sekil 3) [9]. Bolim 1.2.5de de
acklandigr gibi kente olan gocin nifus agisindan degerlendirilmesi burada agikca
gorilmektedir.

400

350

300 -
250

@il kent
B kir

200

niifus (bin)

150 +
100 -
50 ~

1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 2000
yillar

Sekil 3. 11, kent ve kir nufuslarinin karsilastirilmas

Giresun kentinin yillara gore niifus degerleri de Tablo 3'de gosterilmektedir. 1l

genelinde nufus arttikca, kentteki nifusta artmistir.

Tablo 3. Giresun kentinin yillara gére nifus biyukl Ugi [9]

Giresun Kenti

Yil 1975 1980 1985 1990 2000

Nufus | 38.236 | 46.068 | 55.756 | 67.604 | 83.636
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Giresun Kentinin Niifus Biiyukligi, 1975-2000

90.000
80.000 —
70.000 —
60.000 -
50.000 ]
40.000 —
30.000 T —
20.000 T —
10.000 1

Oyillara gore niifus sayisi

niifus (bin)
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yillar

Sekil 4. Giresun kentinin yillara gére ntfus buyukltgt

1.2.8. Caliyma Alanlarimn Mekansal Dagilimi

Kentte calisma potansiyeli en yiksek ve en dustk mahaleler Sekil 5de
gosterilmistir. Bu calisma kapsaminda secilen calisma glizergahi Uzerinde, en fazla ¢alisan
insan sayisi olarak yer alan mahaleler siraile Citlakkale, Teyyareduzl, Cinarlar, Gemiler
Cekegi ve Gedikkaya Mahalleleridir.

calisma sekli
25 —
q 20 ]
o 151
z| ¢ ]
0 f
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6\) < \Qﬁ ,OQ} Q‘Q'(Q\ & *@A <
Fahalleler

Sekil 5. Mahallelerdeki nifuslarin ¢alisma oranlar: (2003) [9]



2. YAPILAN CALISMALAR

2.1. Calisma Alanm

Planlama ve ulasim bakinmndan geri kalmis Giresun kenti dar sokaklardan kurulmus
olmasndan 6tird, trafik skisikligint en Ust seviyede yasamaktadir. Genel olarak binalarn
diizensiz konumlanmasi nedeniyle hem kent icindeki ulasim zorlastirmakta, hem de ileriye
donik planlamalar engellenmektedir. Gecmiste yapilan planli/plansiz  yapilasmaar
sonucunda ¢ok sayida yol ayrimlari, bu yol ayrimlar: da cok sayida kavsaklarin olusmasina
neden olmustur. Genelde tek yonli trafik gosteren kent, yol kenarlarina parklanma sonucu
daha da skisik bir hal almaktadir. Mevcut sorunlara gegici ¢ozimler, durumu bir kat daha
zorlastirdig: icin, Giresun kenti calisma alam olarak secilmistir.

Sekil 6. Giresun kenti’ nde Gazi Caddesi’ nin gorinimai [34]
2.1.1. Bolge ve Calisma Alaninin Konumu
Giresun; Sinop — Samsun — Trabzon - Sarp siir kapisi arasindaki 715 km.

uzunlugundaki [50] Dogu Karadeniz bolgesinde yer aan bir il olup, topraklarinin
omurgasini teskil eden Giresun daglarn, kiyidan 50 - 60 km. uzaklikta, denize parael bir
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duvar halinde uzanir (Sekil 7) [51]. 1l genelinde yer yer genisleyen vadi tabanlar: ve dar
kiy1 duzlUkleri ile bir kiam yayla dizlUkleri cisinda diiz arazi yoktur.

Sekil 7. Turkiye haritasi Uzerinde Giresun kenti

Kent merkezi genellikle daglik ve derin vadilerle sik stk kesilmis topografik bir
yapiya sahiptir. Bu olusum planlama agiandan guclikler yasatmaktadir. Kent vadilerin
kuzeye bakan yamagclarinda yer almaktadir.

Kente kisa bir sire icinde kirsal kesimden c¢ok sayida nifus gelmesi, buna bagl:
olarak asirt derecede konut insasa ve gecekondu problemi ilk etapta kale cevresinde
dairesdl (radio - konsantrik) bicimde gelismeye baslayan kenti sahil kesimine dogru
gelistirerek lineer bir yapilasmaya sevk etmistir. Bu gelisimden oturi Giresun kentini
semer bicimli kentler arasina koyabiliriz (Sekil 8) [16]. Kent merkezi bati’da Citlakkae ve
dogu’ da Gemiler Cekegi Semtlerine kadar yayillmistir (Ek-1) [3].
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GIRESUN

Citlakkale

Sekil 8. Semer kent tipi [16]

2.1.2. Kentte Bilgi Toplama

Kentsel nufus oraminin hizla buyimes ve gelisen ekonomik eylemlerle birlikte Kisi
basina yapilan ginlik yolculuk oranlarimin yikselme egiliminde olusu, toplam seyahat
sayilarinda biyuik artislar: ortaya ¢ikarabilir. Sonucta kent ici ulasim sektoriniin boyutlan
hizla artarken kapsami genislemektedir. Her gecen guin biraz daha yayilan ve sayilan artan
kentteki yolculuklarin uzunluklan da artmakta ve daha ¢ok yaya yolculugu motorlu tasit
yolculuguna donismektedir [2]. Bu dontsimi en iyi sekilde kontrol etmek planli bir
calisma dogrultusunda gerceklesecektir.

Kentici ulasim planlamasinin amacs,

o Kolay,

e Hizlh,

e Esnek,

e Glvenilir,

e Ekonomik bir ulasim saglamaktir.

- Bunu yaparken cevrede olabildigince az olumsuz etki yaratan; ulasimi kentin

gelismesine etken bir 6ge olarak degerlendiren,

- Hizmet sunumunda onceligi araglara degil, insana veren; bu kapsamda, toplu

tasimi ve yaya ulasimini 6n planda tutan,

- Toplumun distk gelirli ve magdur (yaslhilar, sakatlar vb.) kesimlerine duyarli,

- Ekonomik ve mali etkinlik ilkeleriyle uyumlu olarak hareket eden,

- Halkin parasim harcadiginin bilincinde, savurgan olmayan,
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Akila girisimlerden kagcinmayan ama bu arada acil sorunlarn da hizla ¢6zim
Uretebilen,

Yenilik¢i ama hayalci olmayan,

Uygulamalarint kamuoyunun goris ve elestirisine acik plan ve projelerine gore
yonlendiren, katilima ve yasalara saygili, bir yerel yonetim gerektirmektedir
[15].

Uygulanacak projelerde, yukarida belirtilen ilkeler bitlin olarak distnidlmeli ve bir

denge icinde gozetilmelidir. Bunun yapilmas: ise, ulagim projelerinin ‘¢ok boyutlu’ secimi

ve degerlendirmesini zorunlu kilmaktadhr.

2.2. Arastirmada izlenen Yontem

Kentteki mevcut ulasim altyapis ve isletmeciligi durumunun belirlenmesi ve

problemlerin tespit edilmesi amacyla asagidaki ¢calismalar yapilmistr;

1.

© © N o g &~ w N

Kentin mevcut arazi kullamm yapisinin incelenmesi (Bkz. 2.2.1),
Halihazir harita ve imar planlarinin temini (Bkz. 2.2.2),

Kentin ulasim sorunlarinadair gérismeler (Bkz. 2.3),

Kent icinde en yogun hattin belirlenmes (Bkz. 3.1),

Hat boyu ana arterler ve kavsaklarda yapilan incelemeler (Bkz. 2.3.1),
Toplu tasima sistemlerinin incelenmesi (Bkz. 2.3.2),

Kaza noktalarinin incelenmes (Bkz. 2.3.3),

Otopark arz ve taleplerin incelenmesi (Bkz. 2.3.4),

Y ayave bisiklet kullanimlarinin incelenmesi (Bkz. 2.3.5).

2.2.1. Kentin Mevcut Arazi Kullanim Yapisinn Incelenmesi

Tek merkezli bir form olan kent, merkez etrafinda bliyimeye devam etmektedir.

Ticaret kent merkezinde toplanmustir. Secilen glizergahlar Uzerinde hem perakende ticaret,

hem de depolama alanina gerek duyan toptan ticaret dar bir alanda sikisip kalmistir. Bu

nedenle, gerek sehir merkezi, gerek cevre yerlesim yerlerinde yasayan vatandaslar ticari

faaliyet icin bu bolgede skisip kalmis olan perakende ve toptan aisveris merkezlerini

kullanmak zorunda kalmaktadir. Dolayisiyla yaya akiminin yaninda, arag trafiginin de
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arttigimt ve kentin bircok bolgesine ulagim acisindan darbogazlar meydana geldigini
soyleyebiliriz.

Sahil yolu; kentin civar il, bagl ilgeler ve cevredeki diger yerlesim aanlan ile
baglantisini saglayan en dnemli arter konumundadir. Sehirlerarast baglant1 yolu olan sahil
yolunda, ara¢ trafiginin cok yogun olmasi ve yayalar agisndan dikey gecislerin
yapilabileceg at, Ust ve hemzemin yaya gecitlerinin yetersiz olmasi sebebiyle, sehir
merkezleri ile sahilde bulunan rekreasyon aanlarinin baglantisi kesilmistir. Karadeniz
Otoyolu Projesi kapsaminda bu yolun genisletilecek olmas, bu baglantimn daha ¢ok
kesilmesi, hatta kaybolmasna neden olmustur. Kentici ulasimda toplayict ve dagitict bir
ana arter konumunda ve secilen giizergah Uizerinde bulunan Inénii Caddesi, devaminda
Orhan Yilmaz Caddesi ve Gazi Caddesi sehrin en yogun ve en uzun akst durumundadir
(Ek-1) [6].

Kente hakim bir konumda bulunan Giresun Kalesi, hem tarihi degeri, hem de
rekreatif amagli kullammu agisindan 6nemlidir (Sekil 9). Bu nedenle sehrin en fazla ziyaret
edilen yerleri arasndadir. Bu da alandaki trafik yogunlugunu artirmaktadr.

Sekil 9. Giresun kentinin gérinim [30,31]

Kentin imar plam dogrultusunda gtineye dogru gelistigi, 6zellikle belli yerlerde yeni
yerlesim alanlarinin olustugu, fakat bunun arazi yapis ve ulasim altyapilarimin yetersiz
olmas nedeniyle sinirli kaldigi, belirtilen yerlesim alanlarinda yasayan insanlarin is
alanlan ve alisveris imkanlar: agisindan kent merkezi ile dogrudan baglantilarinin oldugu

gorilmustar.
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2.2.2. Halihazir Harita ve imar Planlarnin Temini

Temin edilen halihazir harita ve imar planlart Uzerinde kentin toplu tasima hat ve
guzergahlan islenmis, bazi kavsaklarda yapilan tasit arac sayimi (Tablo 4, 5) ve yaya
yogunlugu bulgulan (Tablo 9) ve parklanma yapilan alanlar (Bkz. 2.3.4.2) ile en yogun ve
problemli hatlar belirlenmistir. Aktarma merkezleri ve belirlenen hat Uzerinde kavsak
noktalari saptanmis, park aanlan incelenmis, sinyalize edilmes gereken ve yanlis
planlanan kavsaklar belirlenmistir. Kavsaklar arasi guzergahlar Uzerinde olusan sorunlar
saptanmistir. Ek-1'deki Giresun imar plam paftaanda en yogun ve problemli olarak

belirlenen hatlar ve bunlar Uzerindeki hatal1 noktalar gosterilmistir.

2.2.3. Yapilasma

Giresun bir liman kentidir. Topografik yapia nedeniyle yogun yapilasmaktadir.
Binalar genellikle 6-7 kathdir ve genellikle bitisik nizamdir. Y apilar arasindaki mesafenin

az olmasindan 6turt dar sokaklarin olusmasina neden olmustur.

2.2.4. Ticaret

Ticaret fonksiyonlar: Inonii Caddes ile Atatirk Bulvar: (Sahil Yolu) arasindaki
alanda yogunlasmis, plana goére ticaret aammin bat1 istikametinde gelismesi
Ongorulmustir. Ancak bati istikametinde planlanan ticaret alanlarinin hentiz gelismedigi
gortlmektedir. Ayrica Inonii Caddesinin devami olarak Gazi Caddesi ve Orhan Yilmaz
Caddes Uzerindeki yapilann zemin katlari da ticaret icin aynlmustir. Bu da ticaret icin
kullamlan mekanlara mal getirip gotirmek icin kamyonet, minibls ve diger tasiyiCi

araclann bu yol lara girmesine neden olmaktadir (Ek-1).

2.2.5. Konut

Kent genelinde konut alanlarimin dogu ve bati yonlerinde gelismesi planlanmustir.
Kentsel dt merkezlerin olmayisi, konut aanlarindan kent merkezine yapilan yolculuk

taleplerini artirmaktadir [4]. Ayrica mevcut plamn da yaya ve tasit trafigini guclestirdigini



18

soyleyebiliriz. Sehrin disina yapilan konutlar insanlann tasit kullanma egilimini
artirmaktadir.

2.2.6. Yesil Alanlar

Kentin yapilasmis aanlarinda, yesil alanlarin yok denecek kadar az oldugu
gorilmektedir. Kale ve sahil seridi kentin hem gezinti, hem de dinlence alan: olarak 6nem
arz etmektedir [5]. Sehir iclerinde bos bulunan yerler yesil alan olarak diizenlenmek yerine,

otoparklar yapildigin izlenmektedir (Ek-1).

2.2.7. Cadde ve Sokaklar

Imar plan: incelendiginde, yeni yapilasmaya acilan alanlar cisindaki yerlesmelerde
yol genisliklerinin yetersiz kaldigi gorilmektedir.

2.2.8. Donat1 Alanlan

Yeni Hukimet Konagi, spor tesisleri, T. C. K. kentin bat1 kisminda yer almaktadir.
Imar plamnda belediye hizmet bindan ve egitim tesiseri, merkez ve cevresinde
yogunlagsmaktadir. Aynca liman bolgesi de kentin kuzeyinde ve merkeze yakin bir
noktadadir. Bu dasehir icindeki yogunlugu artirmaktachr (EK-1).
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KARADENIZ

Sekil 10. Giresun kentici ve liman sahasi

2.2.9. Sanayi

Kentte Uretim tesisi olarak Seka Kagit Fabrikas ve Fiskobirlik Findik Tesis dikkat
cekmektedir. Ayrica Organize Sanayi Bolges de planlanmistir. Bunlarin yamnda farkl:
buyUklUklerde sanayi siteleri, sehrin dogu ve bati uglarinda yer amaktadir [10]. Sanayi
fadiyetlerinin yogunlugu goz o6ntinde tutuldugunda kentin ulasim atyapisini etkileyecek
oranda bir faaliyet mevcut degildir ve bu bdlgeler sintrlarimiz disinda kaldigi icin pek ele
alinmayacaktir (Ek-1).

2.3. Kentin Ulasim Sorunlarina Dair Yapilan Goriismeler ve Arasarmalar

Giresun Belediyesi Sehir ve Bolge Planlama Dairesi ve Giresun Trafik Idaresi’nin
yetkili birimi olan Trafik MudarlGgl'yle cesitli gorismeler yapilarak, kentin sorunlari
hakkinda ayrintili fikir alis - verisi yapilmistir. Bunun sonucunda elde edilen bilgilerle
sehir genelinde nerelerde sorunlar olustugu tespit edilmistir (Bkz. 3).

Bu eksikliklerin saptanmasi sirasinda asagidaki incelemeler yapilmustr;

1. AnaArterler ve Kavsaklarda Y apilan Incelemeler,
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2. Toplu Tasima Sistemlerinin incelenmes,

3. Kaza Noktalarinin Incelenmesi,

4. Otopark Arz ve Taleplerin incelenmesi,

5. Yayave Bisiklet Kullanimlarimn incelenmesi.

2.3.1. Ana Arterler ve Kavsaklarda Yapilan Incelemeler

Y apilan incelemeler sonucunda; kentiginde en fazla sorun teskil eden ve en fazla

yaya guvenligini tehlikeye atan bolgelerin kavsaklar oldugu belirlenmistir (Tablo 1). Hatah

bulunan, can givenligini tehlikeye atan ve acilen ¢bzim Onerileri getirilmesi gereken

kavsaklar Ek-1"deki paftadaisaretlenmistir. Ayncaincelenecek olan kavsak ve glizergahlar

arasinda en fazla yogunluk teskil eden iki kavsakta trafik sayimi yapilmistir. Bunlardan
birincisi, Sith Camii Kavsag1 (Tablo 4, Sekil 11-12, Ek-2), ikincis ise, Debboy Kavsagi
(Tablo 5, Sekil 13-14, Ek-3).

Tablo 4. S1h Camii Kavsagr’ ndaki arag sayim sonuclari (Ek-2)

O. Fikret Topall1 Sokaktan Gazi Caddesinden
(11 mt) (4 mt)
Zaman Toplam
Gazi Cad. Cemal Girsel Cad. Gazi Cad. Cemal Girsel Cad.
(4 mt) (9mt) (4 mt) (9mt)
k.a.: 165
sabah 7k.a 48 k.a,57 min.,2 b.a. 90k.a,lba 20k.a,3ba b.a:6
min: 57
k.a.: 242
Ogle 25k.a 79k.a,51 min.,1b.a 111 k.a,3b.a 27 k.a,lb.a ba:5
min; 51
k.a.: 365
aksam 24 k.a 113 k.a.,33min.,.2b.a 178k.a.,2b.a 50k.a,lba b.a:5
min: 33
k.a.: 240 k.a:772
k.a: 379 k.a: 97
Toplam |k.a: 56 b.a:5 b.a: 16
b.a:6 b.a:5
min: 141 min: 141
k.a. : kiclk arag b.a. : blyuk arag min. : minibus
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yapilan sayimda ¢ikan arag sayilari grafigi
<
S
c
S aksam 5 |
€ s
EE oge g |
N 5
€T
&  sabah N |
[Z]
© T T T T T T T T 1
® 0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
arag sayilari

Sekil 11. Sith Camii Kavsag’ ndaki araglarin gun icindeki dagilim

Sekil 12. Sih Camii bolges ve Gazi Caddesi
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Tablo 5. Debboy Kavsagr’ ndaki arag sayimi sonuclar (Ek-3)

Y esiltepe Caddesinden Tepe Sokaktan Gazi Caddesinden
(10 mt) (12 mt) (4mt)
Zaman Vel = Vel Toplam
iltepe e iltepe
Gazi Cad. | Tepe Sok. | Gazi Cad. SIEP P Gazi Cad. SITEP
Cad. Sok. Cad.
33 k.a k.a: 175
12 k.a
sabah 52 min. b 18 k.a. 13 k.a 12k.a 71k.a 16 k.a |min.: 52
a
1b.a b.a:?2
62 k.a k.a: 279
. 32k.a 18k.a
Ogle 54 min. 32k.a b 17k.a 29 k.a 19k.a |min.: 54
.a
1b.a ba:?2
84 k.a k.a: 372
) 33k.a 30k.a ]
aksam 49 min. 21lk.a 26k.a 142k.a 36 k.a. |min.: 49
1lb.a 1lb.a
1ba b.a:3
k.a: 179 k.a.: 826
k.a: 77 k.a: 80 k.a:52
Toplam |min.: 155 ka:55 |ka: 312 ka:71 |min.: 155
b.a:2 ba:1l ba:1l
b.a:3 ba:7
k.a : kiclk arag b.a : blylk arag min. : minibts
yapilan sayimda gikan arag sayilari grafigi
<
[]
-] =
£ aksam R
=
€5
© =
§ S ogle A
c 3
S sabah R
o
© T T T T T T T T 1
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
arag sayilan

Sekil 13. Debboy Kavsagi ndaki araglarin gin igindeki dagil im1
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» Gazl Caddest
Bl Tcciltepe Caddesi
- Tepe Sokak

Sekil 14. Gazi Caddesi, Y esiltepe Caddes ve Tepe Sokak

2.3.2. Toplu Tasima Sistemlerinin Incelenmesi

Toplu tasimacilikta glizergah, ara¢ sayisi ve durak yeri; vatandaslarin yolcul uk talebi,
yollar ve kavsaklarin fiziksel 6zellikleri dikkate alinarak planlanmasi gerekir. Bu amaca
bagl1 kalinarak minibus, dolmus glizergahlar: ve durak yerleri incelenmistir.

Giresun kenti sinirlan icinde toplu tasima faaliyetinde bulunan kooperatifler, Tablo
6 dagosterilmistir.
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Tablo 6. Toplu tasima sistemleri, glizergahlar: ve arag sayilan [11]

K ooperatif ismi Giizergahi Arag Sayisi
3noluS.S. Tasiyicilar seka kagit fabrikasi-sahil yolu-atatiirk lisesi dntindeki 32
K ooperatifi kavsaktan ring
8nolu S.S. Tasiyicilar kayadibi-itfaiye-sih camii-mal pazar1 kavsagi-dogumevi 15
K ooperatifi kavsag1-72 evler duragi
. sanayi-sahil yolu-kazim karabekir cad.-sih camii-
10 no:éJO(S).Sér;zia?ilylcﬂar mal pazar1 kavsagi-dogumevi kavsagi-yeni hukiimet 17
P konagi
11 nolu S.S. Tagiyiclar cezaevi-gure-sahil yolu-malpazari kavsagi-fatih cad.-72 35
K ooperatifi evler duragi
14 nolu S.S. Tagiyiclar devlet hastanesi-itfaiye-sih camii-mal pazar kavsagi- 40
K ooperatifi dogumevi kavsagi-eski rus pazar
. citlakkale-sahil yolu-kazim karabekir cad.-itfaiye-sih
16 nolu S.S. Tagrycilar camii-mal pazar: kavsagi-dogumevi kavsagi-kasike 21
K ooperatifi -
camii
39 nolu S.S. Tagiyicilar deniz sitesi-sahil yolu-batlama kdprisi-kiiciik sanayi 2
K ooperatifi Sites
138 nolu S.S. Tastyicilar yeni hikimet konag- mal pazar: kavsagi- dogumevi 15
K ooperatifi kavsagi-sogUtl i cesme-osmaniye
Toplam Arag Sayisi 199

* Ele alinan dolmus hatlar

Tablo 6'da10 nolu S.S. tasiyicilar kooperatifi ve 16 nolu S.S. tasiyicilar kooperatifi

secilen glzergahin buytk bir bdlumini beraber kullanmaktadirlar. Genel olarak toplu

tasim araclarinda Ug tirl U glizergah segimi vardir. Bunlar;
1. Sabit Giizergahl: (Fixed Route) Isletme,
2. Esnek Gilizergahl (Flexible Route) Isletme,
3. Dinamik Guizergahl1 (Dynamic Route) isletme dir [18].
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sabit glizergah

esnek guzergah

dinamik glzergah

Sekil 15. Guzergah cesitleri [18]

Caisma alam olarak segilen glizergah, yukaridakilerden sabit glizergah modéli ile
benzerlik gbstermektedir.

2.3.3. Kaza Noktalarmn incelenmesi

Giresun’da 2003 ve 2004 yillarina ait istatistiksel verilere gore kent icindeki kaza
noktalari, kazalarin hasar durumlan belirtilmistir ve bu bilgiler 1s1ginda kaza noktalar
yerinde incelenmistir. Bu noktalar secilen glizergah tzerinde bulunmaktadir (Tablo 7, Sekil
16, EK-1).
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Tablo 7. 2005 yilina ait kentici kaza noktalar [8]

KAZA NOKTASI M addi Oliml Y aralanmal1 Yara

(6nem sirasiyla) Hasarl Kaza Kaza Say1s
Atatlrk Lises Kavsagi 11 0 4 4
AftaMarket Onii 13 0 2 3
Citlakkale Kavsagi 9 0 1 1
Malpazar: Kavsagi 7 0 1 1

2005 yilina ait kent ici kaza noktalari
1417] 13
1211
10 9
8 - [ 7 Datatiirk lisesi kavgagi
61 | B afta market 6nu
4 4 3 Ocitlakkale kavsag
4 2 Omalpazan kavsag!
2 4
0 i
maddi olumlu yaralanmali yaral
hasarl kaza kaza sayisl

Sekil 16. 2005 yilina ait kentici kaza noktalan

Kaza kara noktasi; belirli bir hatadan dolay1, belirli bir kaza tirinin yogunlastigi ve
tespit edilen bir kritik degeri astig1 kessm veya noktadir [38]. Sonuglara gore, kent icinde
“karanokta’ olarak nitelendirilebilecek bir nokta bulunmadig tespit edilmistir.

Ayrica, kazalarin yaya ve suriict hatalarindan kaynakli oldugu gorilmektedir, yani
yoldan kaynakli kaza meydana gelmemistir. Yine de hem yaya, hem de siricllerin
kazalara sebep olmamalarim saglamak Uzere gerekli calismalarin yapilmas faydal
olacaktir. Trafik kazalarina neden olan faktorlerin basinda, %98 kusur pay: ile (suricu,
yolcu, yaya) insan faktori oldugunu belirtmistik (Sekil 1).
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2.3.4. Otopark Arz ve Taleplerinin Incelenmesi

Kentin tek merkezli yapisi geregi ma yukleme - bosaltma faaliyetleri, dolmus ve
minibus guzergahlarimn kent merkezi ve ¢evresinde yogunlasmalari, genel olarak sokak ve
cadde genisliklerinin yetersiz kalmasi, parklanmay: daha da sorunlu bir hale getirmistir.

Kent merkezinin yurime mesafesinde olmasina karsin yine de 6zel arag kullanmmi
tercih edilmektedir. Bu nedenle, In6nii Caddesi, Orhan Yilmaz Caddesi, Cema Giirsel
Caddes ve Gazi Caddesi (Sekil 17, Ek-1) gibi 6nemli arterler Uzerinde otoparklar olmasna
ragmen (Tablo 8) uzun siireli, “cadde Uzeri parklanma” yapilmaktadir.

Emniyet Genel Mudurliglr nden aimnan bilgiye gore; bir aracin ortalama isletme
hizinin 40 km/saat oldugu ve yilda ortalama olarak 10.000 km yol yaptig disUniltrse, bu
aracin hareketli oldugu sire, 250 saat olacaktir. Senede 8760 saatin 250 saatini hareketli
geciren arag, 8510 saat gibi cok 6nemli bir siiresinde hareketsiz kalmaktadir. Buradan da
anlasilacag: Uzere, otopark trafik guvenligi agiandan goz arci edilemeyecek, cok onemli
bir altyap tesisidir [33].

Sekil 17. inénii Caddesi, Orhan Y1lmaz Caddesi, Cemal Giirsel Caddesi, ve Gazi Caddesi.
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2.3.4.1. Parklanma {le Tlgili Kentte Yapilan Mevcut Uygulamalar

e Parklanmayasag,

e Durmayasag,

o 30 dakikalik gecici parklanmaalanlan [7].

Kentin her noktasinda ve 0zellikle ticaret aanlarimn yogun oldugu kent merkezinde
otopark arzinm artirmaktadir. Ayrica, kentin 6zellikle dogu kismindaki konut bolgelerinde
aksam saatlerinde yuksek bir parklanmaalan talebi olustugu da sdylenebilir.

2.3.4.2. Mevcut Parklanma Alanlan

Parklanma sorununa iliskin olarak, 06zellikle kent merkezinde incelemeler
yapilmistir. Belediyeye ait arsalarin otopark alanlart olarak kullamimasi, parkomat
uygulamas ile mevcut cadde Uzeri parklanma aanlarinin daha verimli kullanilmas, yaya
gegcitlerinde parklanmalarin dnlenmesi, gecici parklanma adanlarinin arttirilmas: ve ¢esitli
cadde ve sokaklarda parklanma yasagimn uygulanmasi konusunda arastirmalar ve
gozlemler yapilmistir. Burada en fazla arag kapasitesine sahip olan Gazi Caddes Belediye
Otoparki ve Cema Girse Caddes Esnaf Ishami Otoparki secilen hat (zerinde
bulunmaktadir (Tablo 8).

Tablo 8. Parklanmayapilan alanlar [7]

Mevcut Parklanma Alanlari Arag Sayisi
Osmanaga Caddesi Belediye Otoparki (katl1 otopark) 70
Osmanaga Caddesi Belediye Otoparki alti (kapal1 otopark) 20
* Gazi Caddesi Belediye Otoparki (katli otopark) 75
* Cemal Glirsel Caddesi Esnaf 1shan1 Otopark: (kapali otopark) 40
Bilal Demir Sokak (agik otopark) 20
Dervisoglu Caddesi,Dervisoglu Isham Otopark: (kapal1 otopark) 20
Largin Sokak (agik otopark) 25
Cayirbogaz1 Sokak (agik otopark) 30
Eski Yagailar Sokak (agik otopark) 35
Cemal Girsel Caddesi (30 dakikalk gegici parklanma alani)
Osman Fikret Topalli Sokak (30 dakikalik gegici parklanma alan)

Toplam: 335

* Guzergah Uzerindeki otoparklar
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2.3.5. Yaya ve Bisiklet Kullanimlarmm Incelenmesi

Kent merkezindeki trafikte, gerek bisiklet yolu olmamas ve gerekse surlculerin
dikkatsizligi nedeniyle bisiklet kullanimi glclesmektedir. Yaya yollanmn azhg: ise
yayalarin zor durumda kalmasina neden olmaktadhr.

Kent icinde yaya ulasimi pek ¢ok engelle karsilasmakta ve yaya hareketleri motorlu
tasitlarin  baskist sebebi ile glclesmektedir. Yayadarin kullamnmuna aynlmis olan
kaldirnmlar; otomobillerin park yeri olarak kullamimakta, alt yap ve tesisat elemanlar,
bufeler, seyyar saticlar ve yol boyunca yer alan dikkan sahipleri tarafindan isga
edilmekte ve bundan 6turt yaya hareketi stirekli kesintiye ugramaktadir.

Diger yandan kent icinin btyuk bir bolimuni kaplayan plan disi ya da plana aykir
konut alanlaninda ise, genellikle yaya kaldirimlar: hi¢ bulunmamakta, yayalar motorlu

araclarlaayn yol ylzeyini paylasmak zorunda kalmaktadr.

2.3.5.1. Yaya Yollarimn Tasarim ilkeleri ve Kent i¢indeki Durumu

Yaya yolunun olctlendirilmesinde, yayamn boyutlari, hareket kabiliyeti, yirime
hiz1, vb. 6zellikler dikkate alinir. Ilke olarak kent ici yaya yollar1 / kaldirimlarinda en az iki
kisi yan yana yuruyebilmelidir. Bu nedenle genisligi en az 135 — 155 cm olmalidir.
Engelliye uygun yaya yolu genislikleri belirtilirken de, tekerlekli sandalye kullanan
engellilerin, yatay hareket icin donme alanlar1 tasarlanirken; 90, 180, 360 derece ve “U”
donlst yapabilmesi igin de en az yaya yolu genisligi en az 150 — 180 cm olmalidir [60].
Bu mesafe engelli insanlarnn kullandigr arag boyutlari gbz 6nine aindiginda ya da yaya
mekam 0Ozelligine gore ornegin, alsveris merkezlerinde elinde yik tasiyan bir yayanin
yolda kaplayacag: alan gz 6nine alindiginda yaya yolu genisligi de mutlaka artacaktir
[56].
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Sekil 18. Y Uriime hizi, yol egimi ve kullanici yogunlugu iliskisi [56]

Goruldugh gibi yolun fiziksel durumu ve kullanict yogunlugu, ydrime hizim
etkilemektedir. Yogunluk arttikca, yiriime hizi azalmaktadir (Sekil 18).
Calismaya konu olan kavsak ve giizergahlar arasinda en fazla yaya yogunlugu teskil

eden iki kavsaktaayri ayn gunlerde kullanict sayimlar1 yapilmistir. Sayim yapilan alanlar
Sth Camii Kavsagi (Tablo 9, Sekil 19) ve Debboy Kavsagr' dir (Tablo 9).

Tablo 9. Yaya yogunlugu sayim sonuclart (m2/kisi/sa)

Gun Yer 08:00-09:00 12:00-13:00 17:00-18:00

Gazi Caddesi 71 186 116

Cuma g g O. Fikret Topall1 Sok. 33 71 62
=X

Cemal Gursel Cad. 49 92 85

Gazi Caddesi 62 179 91
"

Carsamba g < Y esiltepe Caddesi 48 65 71
0O x

Tepe Sokak 18 22 20
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Sekil 19. Gazi Caddesi’ ndeki yaya yogunlugu

2.3.5.2. Bisiklet Kullanimdaki Sorunlar

Soguk, kar, dolu, yagmur ve sicak gibi olumsuz iklim kosullarinda bisiklet kullanimi
zorlasmaktadir. Surticti hava sartlarina dogrudan maruz kaldigi igin yolculugun konforu
azalmakta, don, buz, 1daklik gibi nedenlerden dolay: yol yizeyi tehlikeli bir hal aldigindan
kazariski artmakta ve yolculugun guivenligi azalmaktadir.

Olumsuz iklim kosullart bisiklet kullammin azaltsa bile iklim kosullarim bisiklet
kullammu i¢in bir kisittama olarak gortilmemesi gerekmektedir. CUnkd yihin blyUk bir
boliminde olumsuz iklim kosullarina maruz kalan Kuzey Avrupa Ulkelerinde ve
Kanada' da bisiklet kullanimi, iklim kosullar1 ¢ok daha uygun olan Ulkelerden daha ytiksek
oranlara ulaggmaktadir [19, 41].

Giresun kentinde bisiklet kullamm kisittayan en  6nemli etken kentin
topografyasidir. Bisiklet kullammi tamamen surtcinun fiziksel kondisyonuna bagli
oldugundan dik egimlerde bisiklet kullanmak oldukca yorucu olmaktadir. Ancak bisiklet
sektorindeki  teknolojik gelismeler, modern, hafif ve vitedi bisikletler sayesinde
topografya kosullar1 bir kisit olmaktan ¢ikarmaya baglamstir.

Sehir merkezinde, ne yazik ki 6zellikle ulasim planlamasi yapilirken, sadece motorlu
tagitlar dikkate aindigindan [43], yurtyerek veya bisiklet ile bir noktadan diger bir noktaya
ulasmak ¢ogu zaman mumkiin olmamaktadir. Asagida verilen ornekler dikkate alindiginda,
bisiklet kullarmminin ne kadar dnemli oldugunu ortaya koymaktadir;
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Hollanda'da 15 bin kilometre bisiklet yolu var,

Dunyada 52 Ulkede bisiklet turizm merkezi bulunuyor,

Amsterdam’'da guinltik 120 bin bisiklet park yeri kapasitesi bulunuyor,

Belcikada bisikletle ise ve okula gidip gelenlere kilometre basina 0,50 Euro
ulasim iadesi parasi 6deniyor,

Ingiltere'de yapilan yeni yollar ile bisiklet yollarinin toplami 16 bin kilometreyi
buluyor,

Ericsson firmaa personelinin yizde 70'i bisikletle ise gidip geliyor,

Avrupada bisiklet ve glivenlik malzemelerinden vergi a inmiyor,

Beyaz Saray'1 bisikletli polisler koruyor,

1903 yilindan bu yana isvigre ordusunda, 50 bin bisikletli 6zel askeri birlik
bulunuyor,

Ulkeler ve Sehirleraraa Avrupa Bisiklet Yolu Ag1 (Eurovelo), 12 ana yol ile
birlikte 65 bin kilometreyi buluyor [53].



3. BULGULAR - iIRDELEME

3.1. Caliymada Elde Edilen Bulgular

Giresun kenti, Bolum 1.2.7.2' de 6zetlendigi gibi; kirsal kesimden ¢ok fazla go¢ almis
ve bu durum kentin yapiam bozmustur. Topografik yapis nedeniyle genislemeye musait
olmayan ve dar sokaklara sahip olan kent, aldig1 gociin etkisiyle mekansal olarak daha da
yogun kullamlmaktadir. Bu ylzden kent ilk kentsel gelisme formu olan dairesel
(konsantrik) gelismeden tek merkezli dogrusal bir yapiya dontsmuistir. Olusan bu kentsel
formda, kentte yasayan insanlarin yerlesim yeri olarak kullandigi ve en fazla ¢alisan insan
sayism barindirdigi belirlenen mahaller ise Bolum 1.2.8'den de anlasilacag: Uzere;
Citlakkale, Teyyarediizi, Cinarlar, Gemiler Cekeg ve Gedikkaya Mahalleleri olmustur.
Buradaki sorunlar: belli bir 6lglide azaltmak igin kent iginde 17 mt. enkesitli bir gevre yolu
yapilmis ve kentici ulasim bu yol Uzerinde yogunlasmustir. Yapilacak calisma ile,
Citlakkale ve Gedikkaya Mahalleleri arasindaki hat boyu gobzlenen sorunlarin en aza
indirilmesi icin uygulayicilara yol gosterici ipuclan elde edilecektir. (Sekil 20). Cunkd,
BoOlum 2.3.2'de gosterildigi Uzere gogu toplu tasima araglarimn ¢alismaya konu olan hat
Uzerinden gecmesi ve Bolum 2.3.4.2'de belirtilen otoparklar arasinda en fazla arag
yogunluguna sahip olan 75 arag sayili Gazi Caddesi Belediye Otoparki’ mn (kath otopark)
bu hat Uzerinde olmast kullantm yogunlugunu artirmaktadir. Yolun, yogun ntfusiu
mahalleleri birbirine baglamasi, toplu ulasim araglarinin cogunun buradan calismasi, sahil
yoluna yakin olmas, ticaret merkezlerinin konuslandiriimasi, en yogun cadde olan Gazi
Caddesine bagli caddelerin bu yola baglanmasi, liman sahasina yakin olmasi ve ticaret
bakimindan sehir iginde sadece bu hat Gizerinden ulasim verilmesi, Citlakkale Mahallesi ve
Gedikkaya Mahallesi arasndaki hatti (Ek-1) kent icinde ¢cok dnemli kilmaktadir. Bu hat
Uzerinde, toplu tasima araglar arasindan -her ne kadar arag sayisi agiandan en fazla araca
sahip olmasa da- 16 nolu S.S. Tagyicilar Kooperatifi'ni (Mavi Bag Dolmus Hatti) almak
en uygunu olabilir. Cinkl Mavi Ba dolmus hatti, glizergahin tamamim gegcmektedir.
Buradaki amag, Bolim 1.2'de de Ozetlendigi gibi hat Uzerindeki sorunlu noktalarin
saptanip, planlanmasi ve gerekli goruldugi yerlerde ise hattin degistirilerek daha verimli

bir hal amasidir. Bu sayede hem kent, hem de toplu tasima sistemleri (6zellikle Mavi Bas
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dolmus hatti) rahatlatilabilir. Kent icinde dnemli bir yere sahip olan bu hat hi¢ siphesiz

g6z ardh edilemeyecek bir konumdadir.

CITLAKKALE
MAHALLEST

KARADENIZ

GEDIKKAY &
MAHALLERT

Sekil 20. Citlakkale ile Gedikkaya M ahalleleri arasindaki bolim

3.2. Inceleme Bélgeleri

Gend olarak;

Kent, egimli bir topografyaya sahip ve yapilasmanin agirlikli olarak kentin orta
kismindaki duz yerlere yapilmas bir birikmeye neden oluyor,

Ticaret ve depolama alamna gerek duyan toptan ticaret, dar bir alanda sikisip
kalmistir. Bu nedenle, gerek sehir merkezi, gerek cevre yerlesim yerlerinde
yasayan vatandsslar, ticari faaiyet icin bu bolgede sikisip kalmis olan perakende
ve toptan alisveris merkezlerini tercih etmek zorunda kalmaktadir. Bu yuzden,
yaya akiminda ve arag trafiginde artislar gbzlenmistir,

Sehirlerarasi baglant: yolu olan sahil yolunda, arag trafiginin cok yogun olmasi ve
yayalar agiandan dikey gedslerin yapilabilecegi alt, Ust ve hemzemin yaya
gecitlerinin yetersiz olmast sebebiyle, sehir merkezleri ile sahilde bulunan
rekreasyon aanlarimin baglantisi kesilmistir,

Kent, gineye dogru gelistigi, 6zellikle belli yerlerde yeni yerlesim aanlarinin
olusmakta oldugu, fakat bunun arazi yapisi ve ulasim atyapilanmn yetersiz
olmaa nedeniyle simirli kaldigi, ayrica bu yerlegim alanlarinda yasayan
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vatandaslarin is olanaklar1 ve alisveris imkanlari agisindan kent merkezi ile
dogrudan baglantilarinin oldugu gérulmustar,

e Kentin dar sokak ve caddelerden kurulu oldugu ve genislemeye musait olmach g1

saptanmustir,

o Ticaret faaliyetlerinin, en islek caddeler Uizerinde olmasi fonksiyonu arttirmistir,

e Konut aanlarinin, dogu ve bat: istikametlerinde planlanmis olmasi, insanlarda

arag sahipligini tesvik etmektedir,

e Bos bulunan yerlere ve yesil dan yerine otoparklarin yapilmas, insanlarda

tagitlarim kullanma veya tasit edinme hissini uyandirmaktadir,

e Liman boélgesinin, kuzeyde ve merkeze yakin bir noktada olmasi, kent icindeki

kal abalig1 artirmaktadhr,

e Toplu tastma sistemlerinin, kent icinde genellikle aym glizergahtan gecmeleri

yogunlugu artirmaktadhr.

Bu bolimde Mavi Bas dolmus hattinin gecti g glizergahlar 2 kiamda incelenebilir.

1. Kisim; kent icini en ekonomik sekilde rahatlatmaya yonelik bir calisma,

2. Kisim; kentin disinda kalmis olan bolgenin glizergah degisikligi ve toplu tasima
araclannin bazilarinin birlesmesi yéniinde bir ¢alismadhr.

Sekillerde sar1 oklarla gosterilen yol hatlarinda Mavi Bas Dolmuslarinin gidis
guzergahlan ve ¢ozilmes gereken problemler; Ek 1'de de kirmizi oklarla gosterilen yol
hatlarinda ise donis guizergahlar1 gosterilmektedir. Sar1 ok istikametinde harekete gecen
arag haritada gosterilen kavsaklardan, yani; Atatiirk Lisesi, Sazbeyi, 72 Evler Durag: Onj,
Mal Pazari, 1 Nolu Saglik Ocagi, Debboy Mevkii, Dogum Evi, Afta Market, Osman Nuri
ve Sltlag Kavsaklarina vardiktan sonra, Gedikkaya Mahalles glizergahina giris yapar ve
son durak olan Kasik¢t Camii mevkii’'nin sonu olan Gedikkaya Mahallesine gelir (Sekil
22-50).

Buradan tekrar ayni istikamet yoniinde geri dénen ara¢ Gedikkaya yolundan ¢ikarak
tekrar Sutlag Kavsagi, Osman Nuri Kavsagi, Afta Market Onii Kavsagi’' na gelerek buradan
asag1 sapar ve Eski Tekel Binasimin ontnden Sokakbasi Kavsagina gelir. Daha sonra
itfaiye Kavsagi, Sih Camii Kavsagi, Eski Ozel Idare Kavsagina geldikten sonra, tekrar Mal
Pazan Kavsagi, 72 Evler Duragi Kavsagi, Sazbeyi Kavsagi, Atatlrk Lisesi Kavsagi’ ndan
sonra son durak olan Citlakkale Mahallesine gelir.
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. Kisim; Arazi ¢alismalar1 sonucunda;
Bazi ana arterler Uzerinde ref(j dizenlemelerinin  erisim  kontroltnd
saglayamadh g1,
Orta reflij dizenlemesi bulunan ana arterlerde bir¢ok noktada refllj acilmasnn
trafik kargasasina ve kazalara sebep oldugu,
Arag ve yaya trafigini yonlendiren ve bilgilendiren levhalarin birgok noktada
hatal1 kullanildig1 ve yetersiz kaldi g,
Ana arterler Uzerinde miniblis ve dolmuslann, durak yerlerinin olmamasi
sebebiyle cadde Uzerinde ve kavsak icerisinde trafigi aksatacak bir sekilde yolcu
indirip bindirdikleri,
Ana arterler Gzerinde bulunan okul ve yaya gecitlerinde yatay ve disey
isaretlemelerin yetersiz oldugu, okul onlerinde Ogrencilerin glvenli gecislerini
saglamak Uzere birtakim dizenlemelere ihtiyag oldugu,
Kavsak noktalanda, geometrik dizenlemeler agisindan birtakim  hatal
uygulamalarin var oldugu gézlenmistir.
Daha detayl1 inceleme yapildiginda Mavi Bas Dolmus Hatti' mn gectigi kavsak
noktalarinda asagidaki hususlar tespit edilmis ve gizergahlarin genel plan ve
gorunusleri [59] de asagida gosterilmistir.
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1. Citlakkale Mahalles (Dolmus Hattimin Baglangig Noktasi) :

¢ Bu noktada bulunan minibis baslangi¢ duraginda minibuslerin dizenli bir sekilde
beklemedigi gorilmustar,

o Kavsaktayatay ve disey isaretlemeler eksiktir,

o Kavsaktaki geometrik diizenleme revize edilmemistir,

e Gulzergah Uzerinde sahil yolu ¢alismas oldugundan, herhangi bir adalama sistemi
kurulmamustir, var olan sinyalizasyon ise ¢alismamaktadir.

Sekil 21. Citlakkale Mahallesinin gorinimi

Asagidaki Sekil 22'de Citlakkale Mahalles’nden ¢ikan Mavi Bas’in bir sonraki
kavsaga kadar olan glizergahi gosterilmektedir.

ATATURK LISEST ™3
CITLAKKALE
MAHALLESI

H 5 H

.
Eiree [
=
AR

Sekil 22. Citlakkale Mahallesi — dolmus hattinin baslangi¢ noktas
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2. Atatlrk Lises Kavsag: :

Kavsakta yatay ve disey isaretlemeler eksik,

Kavsaktaki geometrik diizenleme revize edilmeli,

Duzensiz giris cikislar yapilmakta,

Sinyalizasyon bulunmamaktadir ve dolmuslann yolcu indirip - bindirmeleri
yuzinden sikisiklik olusmaktadir,

Ozdllikle okul giris ve ¢ikis saatlerinde yogun olarak yaya trafigi ol usmaktadr,
Bu olusan yaya trafigi yUztnden; araglarin diizensiz giris ¢ikislari, yayalarin can

guvenligini tehlikeye atmaktadir.

Sekil 23. Atattrk Lises Kavsag gorinumda

Asagidaki Sekil 24'de Atatiirk Lisesi Kavsagi ve onu takip eden sonraki giizergah
gosterilmektedir.

ATATURK LISESI
KAVSAGI

Sekil 24. Atatirk Lises Kavsag ve sonraki guizergah
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fakat olusan hatalar ylzinden

g1 slire cok kisthdir, bu nedenle trafik kendi akisinda

Diger taraftan gelen dolmus hatlaryla birlikte kavsakta yogunluga sebep

olunmaktadr.

Kavsaktaki geometrik diizenleme ihtiyaca cevap vermektedir

Y atay ve disey isaretlemeler eksik,
verememektedir ve calistt

seyretmektedir

Sahil yolundan gelen araglar nedeniyle de y

Kavsak sinyalize edilmis,
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Sekil 25. Sazbeyi Kavsagi gorinimui

3. Sazbeyi Kavsagi (Indbnu Caddesi) :

% e,
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Asagidaki Sekil

gosterilmektedir.

Sekil 26. Sazbeyi Kavsagi ve sonraki glizergah
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4. 72 Evler Duragi Onii (Inonu Caddesi) :

o Reflj acikligindan dolayr minibls duragindan ¢ikan araclar her iki yonde
tehlikeye sebep olmaktadir,

e Sinyalizasyon bulunmasina ragmen calismamaktadir ve bu da yaya guvenligini
tehlikeye atmaktadr,

e Yol kenarlanina pak edilen araglar yizinden gidis - geis rahat
saglanamamaktadir,

e Yatay vedisey isaretlemeler eksiktir,

o Kavsaktaki geometrik dizenleme revize edilmelidir.

J |' 1l i1 ‘I

CORRL L) gy~

P

Sekil 27. 72 Evler Duragi 6nti goriniimui

Asagidaki Sekil 28'de 72 Evler Durag Onii ve onu takip eden sonraki glizergah
gosterilmektedir.

Sekil 28. 72 Evler Durag1 6nl ve sonraki glizergah
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5. Mal Pazar1 Kavsag: (Inonii Caddesi) :

Y atay ve disey isaretlemeler eksiktir,

Kavsak sinyalize edilmis, fakat 9stem mevcut sekilde calismamaktadir,

Sehrin muhtelif yerlerine ¢alisan minibuslerin en yogun oldugu kavsaktir. Ayrica
minibusler kavsak icinde yolcu indirme - bindirme islemini yaptiklari icin kavsak
trafigi olumsuz etkilenmektedir,

Pazaryeri de bulundugu icin, yayave araclar icin oldukca sikisiklik dogmaktadir,
Yeni acilan ais - veris merkezi yuzinden araglarnn yol kenarlarina park etmes,
gidis gelisi bir hayli zorlamaktadir.

Sekil 29. Mal Pazar1 Kavsagi gorunimui

Asagidaki Sekil 30'da Mal Pazari Kavsagi ve onu takip eden sonraki glizergah
gosterilmektedir.

Sekil 30. Mal Pazart Kavsag ve sonraki glizergah
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6. 1 Nolu Saglik Ocag1 Kavsag: (Orhan Yilmaz Caddesi) :

Y atay ve disey isaretlemeler eksiktir,

Kavsak sinyalize edilmis, fakat mevcut sinyalizasyon sistemi ¢alismamaktadir,
Kavsaktaki geometrik diizenleme mevcut arag sirkilasyonunu uygun degildir,
Ozellikle okul giris ve cikis saatlerinde yogun olarak yayatrafigi olusmaktadr,
Sagl1k ocagi ve bircok saglik kurulusunun burada bulunmasi, yaya yogunlugunu
artirmaktave can guvenliklerini tehlikeye atmaktadr,

Kavsagin U¢ yoninde de okul olmasi; buna raggmen dolmuglarin ve araglarin
gecislerinin trafige engel olmas nedeniyle, Ogrencilerin gecislerinde tehlike
yaratmaktadir.

Sekil 31. 1 Nolu Saglik Ocag1 Kavsagi gorunima

Asagidaki Sekil 32'de 1 Nolu Saglik Ocagi Kavsagi ve onu takip eden sonraki

guizergah gosterilmektedir.

Sekil 32. 1 Nolu Saglik Ocag1 Kavsag ve sonraki glizergah
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. Debboy Kavsag: (Gazi Caddesi) :

e Yayaveminibustrafiginin en yogun oldugu kavsaklardan biridir,

e Minibusler kavsak i¢inde yolcu indirme - bindirme islemini yaptiklariicin kavsak
trafigi olumsuz etkilenmektedir,

o Kavsak icerisindeki ve giris - ¢ikislarindaki parklanma nedeniyle yaya ve arag
trafigi olumsuz yonde etkilenmektedir,

e Herhangi bir sinyalizasyon mevcut degildir, olsa bile ara¢ sikisikligina neden
olacaktur,

o Kavsagin darlig1 nedeniyle ve araglarin kavsagin dort bir yamndan gelmesinden
dolayi, yaya can glvenligi kontrol altinda degildir,

e Burada bulunan otopark, ara¢ sikisikligina neden olmaktachr.

Sekil 33. Debboy Kavsagi gorinimi

Asagidaki Sekil 34'de Debboy Kavsag ve onu takip eden sonraki guzergah
gosterilmektedir.

Sekil 34. Debboy Kavsagi ve sonraki guizergah



8. Dogum Evi Kavsagi (Orhan Yilmaz Caddesi):

Y atay ve disey isaretlemeler eksiktir,

Kavsak sinyalize edilmis, fakat sistem her daim calismamaktadir. Sinyalizasyon
sisteminin ¢calismamasi, kavsak icinde trafik kargasasina sebep olmaktadir,

Sistem calistigi zamanlarda da Debboy mevkiinden itibaren bir trafik sikisikligina
sebep olmaktadir,

Kavsaktaki geometrik diizenleme mevcut arag sirkiilasyonuna uygun degildir,
Dogum evinden gelen ve Dogun evine ¢ikan acil araglar yaya ve normal seyreden
trafigin can glvenligini etkilemektedir.

Sekil 35. Dogum Evi Kavsagi gorinima

Asagidaki Sekil 36'da Dogum Evi Kavsagi ve onu takip eden sonraki guizergah
gosterilmektedir.

Sekil 36. Dogum Evi Kavsagi ve sonraki glizergah
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9. AftaMarket Onli (Gazi Caddesi-Yeniyol) :

Iki noktada orta refljin acik olmas nedeniyle arag hareketleri kontrol atina
alinamamaktadir. U donlst yapilmasi ve parklanma halindeki araclarin yola
katil1mi sirasinda zaman zaman kazalar meydana gel mektedir,

Sinyalizasyon sistemi bulunmaktadir. Yalniz sistemin uygun calismamas: arag
trafigini diizenlememektedir ve calistigi zamanlarda da ulasimu kilitlemektedir,
Yol kenarlarinda bulunan marketlerin otoparklari bulunmamasi nedeniyle ve
buraya alis - verise gelen araclarin yol kenarlarina gekilmesi nedeniyle zaten dar
olan cadde, daha da yogunlasmaktadir,

Yol kenarlarina cekilen araclar yuzinden dolmus indirme — bindirme yol
Uzerinde yapiImaktadr.

Sekil 37. AftaMarket 6ni gorandm

Asagidaki Sekil 38 de Afta Market Onii ve onu takip eden sonraki giizergah
gosterilmektedir.

Sekil 38. Afta Market 6nii ve sonraki glizergah
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10. Osman Nuri Kavsagi (Gazi Caddes - Yeniyol) :

e Yatay ve disey isaretlemeler ekgktir,

e Kavsak alanmmin cok dar olmas sebebiyle Hamam sokaktan gelen otobislerin
Gazi Caddesine katilmalar1 esnasinda arag trafi gi olumsuz etkilenmektedir,

e Kontrolsiiz arag gecisleri olusmaktadhr,
e Sinyalizasyon bulunmakta, fakat calismamaktadir,
e Sinyalizasyonun calistigi zamanlarda da arag sikisikli g1 olusmaktadir.

Sekil 39. Osman Nuri Kavsagi goranimt

Asagidaki Sekil 40'da Osman Nuri Kavsagi ve onu takip eden sonraki giizergah
gosterilmektedir.

e

Sekil 40. Osman Nuri Kavsagi ve sonraki guizergah
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11. Sitlag Kavsag: (Gazi Caddesi-Yeniyoal) :
e Yatay vedisey isaretlemeler eksiktir,
o Kavsaktaki geometrik diizenleme ihtiyaca cevap vermektedir,

e Fazlabir sikisiklik gorilmemektedir.

-
i

Sekil 41. Sitlag Kavsagi gorunimu

Asagidaki Sekil 42’ de Sitlag Kavsagi’ ndan Gedikkaya Mahallesine giris guzergah
gosterilmektedir.
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Sekil 42. Siitlag Kavsag: ve Gedikkaya Mahallesine giris glizergahlar
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12. Sokakbas1 Kavsag: :

Y atay ve dusey isaretlemeler eksiktir,

Ozellikle okul giris ve aikis saatlerinde yogun olarak yaya trafigi olusmaktadr,
Kavsak icerisindeki parklanma nedeniyle yaya ve ara¢ trafigi olumsuz yonde
etkilenmektedir,

Gelen minibuslerin Fevzi Pasa Caddesine dondikleri noktada hizlanma nedeniyle
maddi hasarl trafik kazalarn meydana gelmektedir,

Sinyalizasyon bulunmakta, fakat ¢alismamaktadir,

Ayricasinyalizasyonun calisti g1 saatlerde de trafik sikisikligi olusmaktadir.

Sekil 43. Sokakbas1 Kavsagi gorinimu

Asagidaki Sekil 44'de Sokakbasi Kavsagi ve onu takip eden sonraki guizergah
gosterilmektedir.

Sekil 44. Sokakbas1 Kavsag ve sonraki glizergah
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13. itfaiye Kavsag: :

Y atay ve disey isaretlemeler eksik ve yaya sinyalizasyonu bulunmamaktadir,
Kavsak icerisindeki parklanma nedeniyle yaya ve arag trafigi olumsuz yonde
etkilenmektedir,

itfaiye araglarimin kavsaga giris ve cikis1 esnasinda trafik kargasast meydana
gelmektedir,

Araclann Dr. Baki Gurkan Caddesine giris ve cikislarinda kars: seride
girmelerinden dolayr maddi hasarl trafik kazalan meydana gel mektedir,

Okul giris - cikislar1 zamaninda asin derecede yaya trafigi olusmakta ve trafigin
araglara kapanmamasi durumunda, yayalann can guvenligi tehlike atinda
bulunmaktadr.

Sekil 45, itfaiye Kavsagi gorinum

Asagidaki Sekil 46'da itfalye Kavsagi ve onu takip eden sonraki giizergah
gosterilmektedir.
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Sekil 46. itfaiye Kavsag ve sonraki giizergah
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14. Sih Camii Kavsag: (Cemal Gursel Caddesi) :

Kavsak sinyalize edilmistir. Fakat gin icinde muhtelif saatlerde trafik farkl yonlerde
yogunlastigr icin sinyal stirderinin trafik akisina uyum gosteremedigi goril mustar,
Cok yogun yaya trafigi vardir (Tablo 9),

Arag trafi ginin en yogun oldugu kavsaklardan biridir (Tablo 4),

Minibusler kavsak icinde yolcu indirme - bindirme islemini yaptiklariicin kavsak
trafigi olumsuz etkilenmektedir,

Gazi Caddesinin kenarlara dogru egimli olmas nedeniyle, O. Fikret Topall1
Sokaktan gelen araclar kavsak icerisinde yavaslamak zorunda kal maktadir,

Y atay ve disey isaretlemeler eksiktir,

Kavsak icerisinde ve kavsak giris ve ¢ikislarindaki parklanma nedeniyle yaya ve
arag trafigi olumsuz yonde etkilenmektedir.

Sekil 47. Sth Camii Kavsagi gorinimu

Asagidaki Sekil 48'de Sih Camii Kavsagi ve onu takip eden sonraki guzergah
gosterilmektedir.
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Sekil 48. Sih Camii Kavsag ve sonraki guizergah
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15. Eski Ozel idare isharm Onii Kavsag: (Cemal Giirsel Caddesi) :

o Kavsak icerisinde ve kavsak giris ve cikislarindaki parklanma nedeniyle yaya ve
arag trafig olumsuz yonde etkilenmektedir,

e Yayavearag trafigini en yogun oldugu kavsaklardan biridir,

e Minibusler kavsak icinde yolcu indirme - bindirme islemini yaptiklariicin kavsak
trafigi olumsuz etkilenmektedir,

e Kavsak sinyalize edilmis, fakat sistemin cok eski olmasi sebebiyle mevcut
sinyalizasyon sistemi ¢alismamaktadir,

o Kavsaktaki mevcut geometrik diizenleme ihtiyaca cevap verememektedir.

Sekil 49. Eski Ozel idare isham 6nii kavsag: gorinum

Asagidaki Sekil 50’ de Eski Ozel idare isham Onii Kavsag: ve onu takip eden sonraki
geri donls guzergahi gosterilmektedir.
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Sekil 50. Eski Ozel idare ishani 6nii kavsag ve sonraki geri donis giizergahi
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GUZERGAHLAR (Sekil 51)

A. Citlakkale Kavsag ile Atatlrk Lisesi Kavsag: arast:

plan

gorunus

(chsbikey-konveks)

B. Ataturk Lises Kavsagi ile Sazbeyi Kavsagi

arast.

plan

gorunus

(odak noktasi-focal point)

C. Sazbeyi Kavsag ile 72 Evler Durag: Onii Kavsag: arasi:

plan

gorunus

72 evler durad énn
kavsaz @)

T2 evler

sarbei kawv sadt

(odak noktasi-focal point)

\

P =
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D. 72 Evler Durag1 Onil Kavsag: ile Mal Pazar Kavsag: arasi:

plan gorunds
(y tuzagi-y trap)
tral pazan
kavgai
.‘?2 evler durad
dnil kavgad
E. Mal Pazari Kavsag: ile 1 Nolu Saglik Ocagi Kavsag: arast:
plan gorunds

(odak noktasi-focal point)

gorunus

(uyma-deference)




G. Debboy Kavsag ile Dogum Evi Kavsag arast:

plan

gorunus

debboyw kawgaZa

(uyma-deference)

:_:_t::—__————_h

\\

ZFiresnunin dAniwersite =i

H. Dogum Evi Kavsag: ile AftaMarket Onil Kavsag arasi:

plan

gorunus

(icbikey-konkav)

kg

it \g

i

K. AftaMarket Onii Kavsag: ile Osman Nuri Kavsag: arasi:

plan

gorunus

(ichbikey-konkav)

atta market &nil

-]W\

o5 M an nurl .

kavzaga
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L. Osman Nuri Kavsagi ile Sltlag Kavsagr arasi:

plan gorinds
(ichikey-konkav)
oAt Y
kawsan
Lz e clek: licaci
petrol ofisi
sittlas LameaZl

M. Sokakbas: Kavsag: ile itfaiye Onii Kavsag: aras:

plan gorunds

(uyma-deference)

)

.

N. itfaiye Onii Kavsagr ile Sih Camii Onii Kavsag: arasi:

plan gorinds

(dalgalanmalar-folding screen)

itfip Wt
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0. Sih Camii Onii Kavsag ile Eski Ozel idare ishan1 Kavsag: arast:

plan

gorunus

uikidaslidams
A lom lamuLg

wnlisti sk
lamasi

(dalgalanmalar-folding screen)

P. Eski Ozel idareisham Kavsag: ile Mal Pazar Kavsag1 aras::

plan

gorunus

otopark
echidzelidaze
ishanikawsagZl

malpazar
._’]::ntrgnél

(ichlikey-konkav)

R. Sitlag Kavsag ile Gedikkaya Mahalles arasi:

plan

gorunus

(dalgalanmalar-folding screen)
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Sekil 51. Kavsaklar ve kavsaklar arasi glizergahlar

. ™ Hmu\uﬂﬂn

SO,
" 3 [‘mp]ﬂ\ Al Hesofe Frhlon {ac)

Uim Cdilhia Mgl

Hin

JAS



58

Y ukaridaki kavsaklar arasinda (Sekil 21-49) en 6nemli Ug kavsak olan Mal Pazan,
Dobboy ve Sth Camii Onii Kavsaklarinin Halihazir asagida gosterilmistir.

R ——
B s

- sinyalizasyonlarm bakis yémi

% is yeri /

konut ve 15 yeri
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singalizasyonlatin by yoai

1$ yeri

Sekil 52. Siraile Mal Pazar1, Dobboy ve Sih Camii Onii Kavsaklan
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Sth Camii ve Debboy Kavsaklarinin ara¢ sayim formlarindan (Ek-2, 3) elde edilen
bilgilere gore (Tablo 4, 5), olmasi gereken standartlarla karsilastirildiginda asagidaki
durumlar ortaya ¢ikmaktadir (Sekil 53). Yaniz yollar arasinda Gazi Caddesi, O. Fikret
Topall1 Sokak ve Yesiltepe Caddesi tek gidis, Tepe Sokak ise gidis - gelis oldugundan
karsilastirmalar bu duruma goére yapilmstir.

1.5m 4.5m 1.5m 1.4m 4.0m 1.4m

a Kentici aynmsiz yol kesiti (tek gidis)  b. Gazi Caddesi yol kesiti (tek gidis)
(25 tasit/saat) [57] (81 tasit/saat)

2.25m 1.5m 3.25m 3.25m 1.5m 2.25m 25m 8.5m 85m 2.5m

c. Kent ici aynmsiz yol kesiti (gidis-gelis)  d. O. Fikret Topall1 Sok., Y esiltepe Sok.,
(800 tagit/saat) [57] Tepe Sok. ortalama yol kesiti

Sekil 53. Kentigi ayrimsiz yol kesitleri

Asagidaki Sekil 54'de ise Eski Ozel Idare isham Onii Kavsagi'ndan Citlakkale
Mahallesine geri donls glzergahi genel olarak gosterilmektedir. Buradaki mavi okla Ek
1.’ deise kirmizi okla gosterilen glizergah geri donus giizergah: olarak belirtilmektedir.
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ESKi OZEL IDARE ‘-:;1;_'
iS HANI ONU KAVSAGI b it
4= P
" (¥
- 72 EVLER DURAGI #
ONU KAVSAGI
MAL PAZARI il
KAVSAGI{
ATATURK LiSESI SARREY]
KAVSAGIﬂ KAVSAGI
CITLAKKALE
MAHALLESI
]
S A N S

Sekil 54. Eski Ozel Idare Isham Onui Kavsagr’ ndan Citlakkale Mahalles’ne geri dons
guzergah

Y ukarida belirtilen kavsaklarda toplam 164 adet sinyalizasyon 15181 bulunmaktadr.
Bunlarin 96 tanes araclar icin, 68 tanes ise yayalar icin kurulmustur. Asagidaki Tablo
10’ dabu durum ayrintil1 bir bigimde gosterilmistir.

Tablo 10. Kavsaklardaki sinyalizasyon sayilar1 (2007)

Kavaklar . _ Smyahzawonlar_ _
Arag Sinyalizasyonu (adet) | Yaya Sinyalizasyonu (adet)
Citlakkale Mahallesi Kavsagi 11 8
Atatlrk Lises Kavagi yok yok
Sazbeyi Kavsagi 12 7
72 Evler Durag: Onil 8 2
Mal Pazar: Kavsagi 11 10
1 Hol Saglik Ocag1 Kavsagi 7 6
Dobboy Kavasi yok yok
Dogum Evi Kavsagi 10 7
AflaMarket Onii 4 2
Osman Nuri Kavagi 2 2
SilUac Kavag: 13 12
Sokak bas1 Kav sag1 4 4
itfeiye Kavagi 4 yok
Sth Camii Kavsagi 4 4
Eski Ozel idare Isharn Onii Kavag 6 4
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2. Kisim;

Sitlag Kavsagindan itibaren baslayan, Gedikkaya Mahallesine kadar olan kiam ve
bunun donus guzergahi olan bolimlerdir. Bu kisimlar, asagida Sekil 55’ de daha ayrintil
sekilde gosterilmistir.

Sitlag Kavsagindan Sonra Gedikkaya Mahallesi:

e Yolun darligindan dolay: (5 mt.’lik yol) araclar yan yana gegememektedir,

e Yol kenarlarina park edilen araglar yliziinden dar olan yol arag trafigini neredeyse

kapatmaktadir (Sekil 56),

e Kadirnmlarin olmamasi yaylar icin tehlike arz etmektedir,

e Dolmus hattinin buradan gecmesi yizinden, yolcu indirme - bindirme
islemlerinde ulasim sikismaktadir,

e Yatay vedusey isaretlemelere dair hicbir sey bulunmamaktadir,

e Oyun parklarinin olmamas: yuzinden, ¢ocuklarin yol hatti1 Uzerinde bulunmalar
ve gelen araglarin da virglardan dolay: yolun diger tarafimi gérememeleri her
daim trafik kazalarin sebep olmaktadr,

e Yol hatt1 Uzerinde geometrik dizenlemeler (yatay ve disey isaretlemeler, yaya
gecis cizgileri, sinyalizasyon vb.) yoktur.

Asagidaki Sekil 55'de Sitlag Kavsagindan giren dolmus hattimn, Gedikkaya

Mahallesine kadar olan kismindaki gidis ve ayn yol Uzerindeki geri donis guzergah
gosterilmektedir.

SUTLAG GED IKKAYA

KAVSAGI

ﬂ MAHALLESI

GiDiS HATTI

Sekil 55. Sitlag Kavsagr’ ndan sonra Gedikkaya Mahallesi ve ayni yol Uzerinden geri donis
guizergahi
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Sekil 56. Sitlag Kavsagi ile Gedikkaya Mahallesi arasindaki giizergahin belli
noktalardan gorinusd

Gendl olarak Mavi Bas Dolmus hatlarimin sar1 ok ile gosterilen glizergah boyunca
karsilastigi problemler belirlenmistir. Ayrica bu problemler kent igi ulasimimin merkez
sorunlari olarak da karsimizi cikmaktadir. Bu sorunlar ilerleyen bolimlerde ¢ozim onerisi
olarak tekrar ele ainacaktir.

Asagida Sekil 57'de yukanda bélirtilen kavsaklarin ve guzergahlarin genel
goruntmleri oklarla isaretlenmis bicimde gogerilmekte ve bitin ayrintilarlyla da Ek-
1'deki haritada belirtilmektedir. Bu haritada eski guizergah ile yeni gizergah arasindaki
belli noktalardan alinmis mesafe farklar: da gosterilmektedir.

Elde edilen sorunlar genelde kavsak noktalarinda gorilmektedir ve birgok kavsagin
guvenli olmach g1 saptanmustir.
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Sekil 57. Kavsaklarin ve glizergahlarin genel gortnimleri
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4. SONUCLAR

4.1. Arazi Yapisindan Ortaya Cikan Problemler

Konuylailgili tespit edilen problemler;

Kentin topografyasinin egimli olusu, yapili ¢evrenin yogun kullanimina sebep
olmustur. Bu olusumun sonuclarindan biri de sokaklarin/caddelerin dar olusudur
[42]. Cogunlukla ulasimin bu hatlar Uzerinden yapilmasi, ana arterler tzerinde
minibus ve dolmuslarin, durak yerlerinin olmamas: sebebiyle cadde Uzerinde ve
kavsak icerisinde trafigi aksatacak sekilde yolcu indirip bindirdikleri,

Park sorununa ¢zim getirebilecek dnerilerin hazirlanmadig:,

Kent icinde, bisiklet ulagimina yonelik bir ¢alismanin yapil madigi,

Bazi yerlerde genisletme calismalarimin yapilmadigi gibi sonuglar ortaya
citkmaktadr,

Kentin ana caddesi olan Gazi Caddesi (Sekil 12) barindirdiklar: tasit yuklerine
yol genislikleri agiandan olmas gereken standartlarda degildir (Sekil 53).
Ornegin 25 tasit/saat yogunlugu olan bir tasit yolunun genisligi min. 4.5m
olmalidir (Sekil 53a) [57]. Yamz 4m yol genisligi olan Gazi Caddesindeki yaya
yogunlugu 81 tasi/saat’ tir (Sekil 53Db).

Sekil 52’de en yogun U¢ kavsak olan Sith Camii, Ma Pazarn ve Debboy
Kavsaklarinin sinyalizasyon durumlarina bakilmustir.

Kent iginde “kara nokta’ olarak nitelendirilebilecek bir nokta bulunmamaktadir
(Sekil 16), seklinde siralanabilir.



65

4.2. Yaya Haklarimn fhlalinden Dolay1 Ortaya Cikan Problemler

Konuylailgili tespit edilen problemler;
e Caismaya konu olan hat (Ozerindeki yaya kadirimlarinda taslarin
uygulanmasinda teknik problemlerle karsilasilmaktadr,

Sekil 58. Hat Uzerindeki kaldirim dosemel eri

e Bélli noktalarda yaya kaldirtmlarnnin yiksekligi standartlarin tGstiinde yapilmistir,

Sekil 59. Hat Uzerindeki kaldirim basamaklar:

o Sakatlar, tekerlekli sandalyedekiler ve bebek arabasi tesiyanlar agisandan
kal dirimlara rampa yapilmamistir,
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e insaat artiklar: yaya kalcirimlarina birakil mustir,

Sekil 60. Hat Uzerindeki kaldirim gorindst

e Esnaf Urdnlerini yaya kal dirnmlarinda sergilemektedir,

Sekil 61. Hat Uizerindeki kaldirimlarin isgaline bir érnek

e Yayakadirmlarindaaz miktarda bulunan agaclar bakimsiz durumdadhr,

o CoOpler yayakadirimlarinaaildig icin, yollar kirli durumdadir,

e Araglar atoparkadegil kaldirimlara park edilmektedir,

e Dikkanlarin panjur, tabela, vb. gibi elemanlarimn yiksekliginin yetersiz olusu,
yayalarin yuriyus konforunu olumsuz etkilemektedir,

e Baz sokaklarda ve caddelerde yaya kaldirimlar: yoktur,

o Kadirnmlardaki otobis ve minibus duraklarn yetersiz ve sggliksizdir,
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Trafige kapal 1, ylrlyise elverisli yaya bolgeleri eksiktir,

Kirmiz1 1sikta duran araclar yaya gecidinde durmakta ve yayalarin gecisini
engellemektedir,

Hak pazarlan, caddeler/sokaklar Uzerinde kurulmakta, bu durum oto ve yaya
gegisini zorlastirmaktadir,

Y aya hareketlerinin aleyhine olarak yaya kaldirnmlarinin daratildig ve otopark
olarak kullanildig gorulmektedir,

Y ayaastirmanin, kentsel mekaninmin organizasyonu yoninde uygun ve yararl: bir
uygulama araci olarak degerlendirilmedi g sdylenebilir, seklinde siralanabilir.

“Insan ve hareketlilik” yaya givenligi icin en énemli iki kavramdir. Bu iki kavram

yaya guvenligine birgcok girdi saglamaktadir. Yaya guvenliginin gdlistirilmes icin bu

girdilerin anlaml1 olarak iliskilendirilmesi gerekmektedir. Clinkl yayalarin sebep oldugu

trafik kazalarinin dnlenmesi igin ne tur tedbirler alinmas: ve dizenlemeler yapilmasna

karar verebilmek icin, yaya hareketinin olus sekli, gerceklestigi yer (yani mekansa ve

cevresel faktorler) ve kazalarin olus sekli ve sireci arasinda 6nemli baglantilar vardir.

4.3. Teknolojik Eksikligin Ortaya Cikardig1 Problemler

Konuylailgili tespit edilen problemler;

Anaarterlerde gerekli trafik dizenlemelerinin projelendirilmedigi,

Toplu tastma konusuna kalici ¢ozimler getirilmedigi ve kent bitinine yonelik
sirktlasyon projelerinin hazirlanmadi g1,

Toplu tasimada kullammda olan miniblslerin, daha kaliteli hizmet
verebilmelerine yonelik asamal1 projelerin ortaya koyulmadig,

Gereken noktalara sinyalizasyon sisteminin kurulmadigi ve mevcut olan ancak
calismayan sinyalize kavsaklarin sistemlerinin yenilenmedigi,

Y eni koyulan sinyalizasyon isaretlerinin bazi yerlerde gereksiz oldugu,

Gorsel ve fonksiyonel olarak kullamma uygun izleme cihazlarimn kurulmadhgi
(kamera),

Yatay ve disey isaretlemelere dair projelerin hazirlanmadi gi,



5. ONERILER

5.1. Ana Arterlerdeki ve Kavsaklardaki Geometrik Diizenlemeler

1. Kiam;

Kent, tasit trafiginden ve tikamkligindan anndiginda daha cekici ve dinamik

(hareketli) olmaktadir. Kent merkezinin ana hedefi otomobilleri degil, a1s - veris, kultirel

ve eglence igin gelecek kisileri gcekmek olmalidir. Bu tir yogun islevlerin simirl1 alanda

yogun oldugu merkezlerde 6nemli olan ¢evresel huzuru saglamaktir. Bu hedefe yonelik;

Bir 6nceki konumuzda degindigimiz yol Ustl otoparklann azaltiimas, hatta
kaldirilmasi,

Toplu ulasim ve bisiklet gibi cevre dostu ulasim tirleri hari¢ kent merkezinden
gegen transit tagit trafi ginin engellenmes,

Henliz yapilasmasini tamamlamamis otopark alanlarinda erisebilirlik mesafes
icerisinde insanlann rahatlayacag: ve sosyallesebilecegi agik alanlar ve gocuk
oyun alanlan planlamak / tasarlamak,

Detayl1 sokak tasarimlar1 yapilarak, yaya konforu ve guvenlig artiracak (peyzg),
kaldirim dosemeleri v.b.) dizenlemeler getirmek,

Imar plan degisimi, yenilemes, ilaves sirasinda ortaya ¢ikan arazi kullanim karar
degisiklikleri (yaya yogunluk artisi, arag ve kisi yolculuklarinda artiglar gibi)
(Bkz. Tablo 4, 5, 9) ulasim plan ile uyumlu bir hale getirmek [58],

Hat Uzerindeki acik alanlar1 tagittan uzaklastiracak diizenlemeler getirmek.

Bu nedenle toplu ulasim sistemleri ile kent merkezlerine ulasim saglanmal1, otomobil

ile erisim zorlastirilmal ichir [23].

Yapilan tahminlere gore kent iginde olusan gecikmelerin %70 - %80'i [28]

kavsaklarda meydana gelmektedir. Hangi tipten olursa olsun bir kavsak planlanirken goz

Onunde tutulacak dort ana prensip sunlar olmalidir;

Kazalarakars1 guvenlik,
Y eterli kapasite,
Ekonomi,

Cevreye uygunluk.
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Giresun kentinde belirlenen sorunlu noktalarda planlama yapilirken su hususlar1 gbze
almak gerekir;

Planlama sirasinda, hat boyunca kavsaga girecek siriclleri sasirtacak karigik
duizenlemelerden kacimilmalidir. Striict, diger yollardan gelen tasitlar ile bunlarin
hangi yonlere gidebilecegini yeterli mesafeden gorip anlayabilmelidir,

Daha sonra gorulecek olan trafigin yonlendirilmes kisminda da temas edilecegi
gibi, trafik akimlarinin  kavsak icindeki yoringeleri kesin bir sekilde
anirlandirilmal1, birlesme, ayrilma ve kesisme acilan givenligi ve kapasiteyi
artiracak sekilde ayarlanip saglanmalidir,

Kavsaktaki kose yaricaplan tesitlarin  sirekli  bir  hareketle  kolayca
donebilmelerine yeterli olmalidir. Késelerde otobiis ve kamyon gibi agir tasitlar
icin 10.00 mt., otomobiller icin 5.0 mt.’lik donlUs yaricaplar yeterli sayilabilir.
Donls srasinda, donusu yapan tesitin diger seride tasmamasi icin kavsagin
bulundugu seritlerde genisletmeler yapilabilir. Ancak, bu genisletmeler
gereginden fazla olmamalidir [55],

Kavsaklarda ayni yondeki trafigin gecikmesinin en 6nemli sebeplerinden biri sola
donecek araclarin karsi tarafa gegmesi icin ters yonde gelen akim arasindan bir
bosluk beklemesidir. Bu durumda sola donusleri engelleyip ve / veya P donusleri
saglanabilir [36]. Saga ve sola donecek trafik icin hiz degistirme seritleri
saglayarak yonlendirme uygulamasi da, aym zamanda kazalar1 azaltmada ve

kapasite iyilestirilmesinde 6nemli bir rol oynayacaktir,

Bu bilgiler 1s1g1nda belirlenen sorunlara, asagida ¢ozUm Onerileri getirilmistir.
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KAVSAKLAR (Sekil 51)

1. Citlakkale Kavsagt:

e Burada bulunan Mavi Bas
dolmuslanmn  beklemeleri  icin
resimde gosterilen (Sekil 21b) yer
tahsis edilebilir,

e Acilen bu noktaya kavsak adasi
yapillarak  giris-cikislar ~ kontrol
atinaainmal,

o Kavsaktaki geometrik dizenlemeler
revize edilmeli.

e Bu kavsak sahil yolundaki gecisi
toplamasit  bakimindan  yogunluk
teskil etmekte ve bu yuzden de
liseden ¢ikan Ggrenciler igin tehlike
arz etmektedir. Guvenli giris-Cikis
icin okulun arka kapisi
dizenlenerek Ogrencilerin  giris-
cikiglart buradan  verilmeli, bu
kavsaga olan giris-cikislar ise
sadece arag trafigine agilmalidir.

3. Sazbeyi Kavsag:

e Mevcut kavsakta ~ geometrik
revizyon yapilmali, kavsaktaki arag
ve vyaya hareketleri yeniden
duzenlenmeli,

e Yatay ve disey isaretlemeler
yeniden dizenlenmeli,

e Sahil Yolundan gelen araclar bu
kavsaga degil, baska bir yerden
devam ettirilmeli. Ornegin araclar
Atatlrk Lises Kavsagi'na
yonlendirilebilir.
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4. 72 Evler Duras Onii Kavsag::

o Aktarma merkezi olarak diizenlenen
noktada Sazbeyi Kavsagi yonine
giden dolmuslarin givenli bicimde
yola katilmalar1 ve bu sirada guvenli

bicimde yaya gecislerinin
saglanmasi icin, yaya gegis seritleri
yapilmaldir,

o Ortadaki refU] birlestirilerek
buradaki kavsak ortadan
kaldirilmalidir ve araglarin
guvenligi bdylece daha kolay
saglanacaktir,

e Orta ref(jin kaldinlmasiyla sahil
kismindan gelen araclar  ve
dolmuslar Mal Pazan Kavsagindan
donmek zorunda kalacaklar ve

durak onu sikisiklhiktan
kurtulacaktir, boylece
sinyalizasyona da gerek
kalmayacaktir,

o Yapilan dizenlemeyi destekleyecek
yatay ve disey isaretlemeler
yapilmal idhr,

e Yol kenarlaina pak yasag

konulmalidir.

5. Mal Pazan Kavsagt:

e Kent pazar1 olan Akasya sokaga
yayalarin gegislerinin ve giris-gikis
saglanmast amaciyla dizenlemeler

yapilabilir. Pazar yerleri buradan
kaldirilip, daha wuygun vyerlere
konulabilir,

e Mal Pazar1 sinyaize Kkavsagina

oldukga yakin mesafede olan bu

kesisimin G-City alisveris
merkezinin acilistyla  beraber
yogunlastigi  gOzlenmis ve bu

nedenle pazar yerinin daha dikkatli
dUzenIenmeﬁi ve haftada iki gin
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yerinin bir ginunun dogu yoénune,
diger gundeki pazarin ise kentin bir
baska noktasina, kentin bat1 yonine
kurulmasi faydali olabilir,

e Yatay ve disey isaretlemeler tekrar
gbzden gecirilebilir,

e Yol kenarlarindaki parklanma
yasaklanmali ve toplu tasima
araclarina yolcu indirip-bindirmel eri
icin duraklar yapilabilir,

e Dikkanlarin isgal ettigi kaldirimlar
yeniden dizenlenmeli ve yayalara
daha guvenli bir ylUriyls imkan
saglanabilir,

e Merkezin en kalabalik kavsag
oldugu icin, buraya kamera
sistemle konulmali ve gOzetim
altinda tutulmals,

e Yapilan diuzenlemelerle araclarin
kavsak iclerinde en az sireyle
bekleme yapmalar saglanabilir.

6. 1 Nolu Saglik Ocagi Kavsag:

- PNITR HETME T i
- mmklytskalth

asew

N1 Tn i E i
il iha panyal

I ol safihil ;

acad kaveags

bk eenp

e Dolmus trafigi ve  bolgedeki
gecislei agiandan ¢ok Onemli bir
kavsaktir ve okul saatlerinde

buradan gecis sadece toplu tasima
yapan araclara verilebilir,

e Kavsak yeniden revize edilmelidir,

e Sinyalizasyonu desteklemek
amaciyla bircok noktada geometrik
revizyon yapilmali ve gerekli yatay-
disey isaretlemeler bu revizyona
gore projelendirilebilir,

e Orta bolgeye adacik yapilarak,
gegisler kontrollt saglanabilir,
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e Yo

kenarlarina park yasaklan
konulmal1 ve tek yonli gecis kolay
bir sekilde saglanmalidir.

7. Debboy Kavsag:

posabie

dehboy lavaad

Mevcut  duzenlemedeki  yolcu
indirme-bindirme, kavsak icindeki
parklanmalar ve kavsak alamndaki
gereksiz arag duraksamalan gibi
aksakliklar azaltilabilir,

Proje dahilinde dolmus ve taksiler
icin yeni durak yerleri tasarlanabilir,
boylece kavsak alaninda dolmuslarin
beklemeleri dnlenebilir,

Debboy Kavsagi projesi dahilinde
Tepe Sok., Gazi Cad. ve Yesiltepe
Caddes hirbiriyle uyusumlu olarak
yeniden  dizenlenebilir.  Cunkd
buradaki gecislerde Tepe Sokaktan
gelen ara¢ direk  Yesiltepe
Caddesine, Gazi Caddesinden gelen
arag direk Tepe Sokak ve Yesiltepe
Caddesine, Yesiltepe Caddesinden
gelen ara¢ ise direk Tapa Sokaga
gegebiliyor ve bu gecisler sirasinda
hicbir  kontrol ve dizenleme
bulunmuyor.

Proje ile cok yogun bicimde yaya
akist olan Gazi Caddes’nde
yayalarin daha az kesinti ile karsi
kaldinma gegcmeleri saglanabilir,
yapilacak adalama caismasyla
guvenlikte arttirilabilir,

Tepe  Sokak ve  Yesiltepe
Caddesinden gelen araclarnn
guvenligi  agisindan sinyalizasyon
gereklidir,

Gazi Caddesinin arag trafigine
kapatilmast  sayesinde  Debboy
mevkiindeki otopark ta baska bir
yere
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kaldirilabilir ve bu aan kent icinde
insanlarin sosyallesebilecegi bir alan
haline getirilebilir,

Kentin yogun caddeleri olan
Yesiltepe Caddesi ve Tepe Sokak
ise, tasit yukleri Tablo 5'den elde
edilen sonuclara gore standartlara
uygundur (Sekil 53c-d).

8. Dogumevi Kavsag:

e AT W /

forvedkhiyat fibiilest /
dogumevi kavgag

dc.gumc‘-fi].rﬂl“ .

Yatay ve disey isaretlemeler
tamamlanmalidr,

Debboy mevkiinden gelen araclara
oncelik saglamak amaciyla,
sinyalizasyon sistemi  kurulmali,
¢cinkl. Dobboy mevkiinden gelen
araglarda sinyalizasyon yizinden
as1r1 bekleme gordlebiliyor,
Kavsaktaki geometrik dizenleme
mevcut arag sirkilasyonuna uygun
yapilmalidir,

Yol kenarlarina park yasaklarn
yapiimalidir (Bkz. 5.6),

Dogum evine gidecek olan ambulans
ve acil araglar icin gidis buradan
degil, bir sonraki aradan, gelis ise bu
yol tzerinde verilebilir.

9. AftaMarket Onii Kavsag::

Iki noktada orta refiijin agik olmach
nedeniyle,sinyalizasyon kurulmasina
ragmen arag hareketleri  kontrol
atina alinamamaktadir. U donUsU
yapilmas ve parklanma halindeki
araglarin yola katilmas sirasinda
zaman zaman kazalar meydana
gelmektedir (Tablo 7), bu yonde
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orta reflj birlestirilerek kavsak
ortadan kaldirilabilir,

Bulunan sinyalizasyon Haci Hiseyin
Mahalesinden gelen araglar igin
sikisikliga neden olmakta, kavsagin
kadirilmasiyla beraber sinyalizasyon
daburadan kaldirilabilir,

Yol kenarlarina park  yasag
getirilmeli (Bkz. 5.6) ve kaldirnmlara

konulan dikkan mallarinin
kaldiriimas: ve denetlenmes icin
calismaar yapilmalidir,

Yol kenarlarinda bulunan marketlerin
otoparklari bulunmamas nedeniyle
ve yol kenarlanna parklanma
nedeniyle yol daha da sikismaktadir.
Bu ylzden park yasagi
uygulamasinin denetlenmes
siraanda, marketlere gelen araclara
sureli park izni verilebilir,

Dolmus ve toplu tasima araclar: icin
cep seklinde indirme-bindirme yerleri
yapilabilir.

10. Osman Nuri Kavsag::

hzm eslel Iisesi

Yatay ve disey isaretlemeler
yapiimal,

Yerinde yapilan incelemelerde
tehlikeli U donisleri yapilmasi arag
ve yaya kesismelerinin tehlikeli
bicimde gergeklestigi bir nokta
olmasi  gerekgesiyle  sinyalize
edilmesi gerekli gordlebilir.
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11. Sitlag Kavsag:

PAZAT yeri

devdet hactaharesiyoba

stitl ap kavgad

e Mevcut trafik yogunlugu
bakimindan sinyalize edilen bir
kavsaktir, yamz kamerali sistem
konularak gbzetim altinda
tutulabilir. CUnkl bu nokta sahil

yolunun trafigini ve 72 Evler
onindeki  dolmus  duragindaki
araclart  toplamasi  bakinundan
onemlidir,

e Kavsaga yakin alanda kurulan semt
pazarindaki yaya hareketleri de
dikkate alinarak, yeterli sayida yaya
gecidi dizenlenehilir,

e ikinci kisimda belirtilen giizergah
degisimi sayesinde de bu kavsak
oldukca rahatlayacaktir.

12. Sokakbas1 Kavsagi:

temwt i
sokakbagt kavaafl
[ ]

Rt imni

e Dolmus ve Giresun Lisesi-Mehmet
Akif Ersoy okullarindan c¢ikan
ogrenciler tarafindan siklikla
kullamlan kavsakta hem vyaya
gegislerinin hem de arag trafigini
dizenlemek amaciyla geometrik
duzenlemeler yapilmal idir,

e Kavsagin etkin olarak calisabilmes
ve karmasanin ortadan kaldirilmasi
amaciyla “durmapark etme yasagi”
uygulamasi 6nerilebilir.
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13. itfaiye Onii Kavsag::

e Fevzi Paga Caddes ve Baki Gurkan
Caddesi'nin kesistigi ve buna ek
olarak  Itfaye  Mudurltgd’ nin
kuruldugu nokta olmasi nedeniyle
Onemlidir ve kavsakta trafik
akimlarmin - kendilerine  ayrilmis
seritlerde hareket etmel erini
saglamak icin geometrik dizenleme
yapilabilir,

e Acil durumlarda itfaiyenin talebi ile
kavsagt kontrol edecek sekilde
sinyalizasyon ¢alismas: yapilabilir,

e Okul saatlerinde toplu tasima
araglart harig, diger araglara gecis
yasagi  konulmali, gecisler bu
sadtlerde  haritada mavi okla
gosterilen diger yoldan verilebilir,

e Yol kenarlarina pak yasaklan
konulmali ve yol kenarlarina yeni
dolmus duraklar: yapilabilir.

14. Sth Camii Onii Kavsag::

o Kavsaktaki mevcut diizen korunmali
ve dolmuslarin kavsakta
beklemelerinden dogan aksamalarin
Onine gecmek amaciyla Topal
Sokak’'ta “durmapark etme yasagi”
uygulanabilir,

e Sekil 52'de gbsterilen sinyalizasyon
isiklart  yizinden cadde Uzerinde
uzun sureli bekleme gorilmektedir,

o Kent merkezine (Gazi Caddesi)
otomobil girisinin yasaklanmasi
planlanmalidir.
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Y apilan incelemeler sonucunda Gazi
Caddesinin trafik yogunlugu (Sekil
53a-b) ve yaya yogunlugunu (Tablo
9) kadirmadigi gorulmektedir. Bu
caddenin trafige kapatilarak
insanlarin daha iyisosyall esebilecegi
bir yer olmasi uygun ol abilir,

e Kentin yogun caddes olan O. Fikret
Topall1 Sokakta, tasit yukleri Tablo
4'den elde edilen sonuclara gore
uygundur (Sekil 53c-d).

15. Eski Ozel idare isham Kavsag:

kalk Wankmn

iy hama
oa puk

eslzi dzel idaredy

ishani kavsagi

snltatrimaorlel Hemai

e Imar planina gore yeniden diizenleme
geregi  olan kavsekta geometrik
revizyon yapilabilir,

o Kavsaktaki parklanma ve
duraklamamin  6nlenmesi  amaciyla
aktif bir denetim yapilabilir,

e Toplu tasima araclarn icin cep
seklinde duraklar yapilabilir.

Dobboy Kavsag: ve Afta Market Onii Kavsag: uygulamalarinda, tikariklig: gidermek
icin yapilan mevcut sinyalizasyonlarin kaldirilmasi trafigi akisini daha da rahatlatacak, bu

uygulama ile trafik sikisikligi giderilebilecektir. Almanya min batisinda bulunan Bohmte

kenti yol glvenligini saglamak icin bu uygulamaya basvurmustur. Ayrica bu uygulama

Hollanda kentlerinin bazilarinda da yapi lmustir [52].
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5.2. Erisim Kontrolii

Kentin hem toplu, hem de bireysdl tasitmaalig icin 6nem arz eden ana arterlerinde
“erisim kontrolU” nlin saglanmasi, bdylece yolculuk siresini artmasina neden olan birgok
noktadan kontrolstiz katilim, uygun olmayan araliklarla diizenlenmis yaya gecisleri gibi

unsurlar azaltilmaya ¢alisilmstir.

5.3. Yol Genislikleri

Kent icinde olusan trafik yogunlugunun ve gereksiz ara¢ yolu olarak dizenlenmis
alanlann, 6zellikle araclarin akisim disiplin altinaamasi icin ana arter bir bitiin olarak ele
alinmistir. Dizenlenen kavsak noktalar: disindaki yol kesimleri 2 X 2’lik bir kesit olarak
distintlmts ve dar kesimlerde her bir yondeki ara¢ yolunun (3.00 X 2 = 6.00 mt.), uygun
olan kesimlerinde (3.50 X 2 = 7.00 mt.) olmas, gidis ve gelisi birbirinden ayiran orta

Cift yonli caddelere gore, bu uygulama kapasiteyi % 50 artirir. Kavsaklardaki
catisma noktalarim azaltmakta ve dolayisiyla kaza oramnda dismeler olabilmektedir. Bu
durumda seyahat mesafesinin artmas bir dezavantg olarak gorilebilse de, seyahat hizinin
artmastyla bu dengelenmektedir. Bu yontemde g6z 6ntinde bulundurulmasi gereken nokta,

tek yonlt caddelerin transit yollara dontserek cevre diizeninin bozulmasidir [13].

5.4. Kaza Noktalar1 Cahismalan
Kent icindeki kaza noktalari olan Afta Market 6nii ve Malpazar:1 kavsaginda (Tablo

7) nasil duzenlemeler yapilacag: planlanmis (Bkz. 5.1), ileri surtlen sinyalizasyon ve

geometrik revizyonlarla olusabilecek tehlikeler giderilmeye calisilmustir.

5.5. Hiz Azaltict Onlemler

Yapilan tespit calismalarinda kentin batisndaki Inonii Caddesi’nde siriictlerin

tehlikeli bicimde ara¢ kullandiklari gozlenmistir. Bu nedenle erisim kontrolt ve
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standartlara uygun bicimde uygulanacak kasisler yoluyla hizin kontrol altina ainmasi

amaclanmistir. Bu dogrultuda aktif denetimler yaplmasinda yarar gorulecektir.

5.6. Otopark Diizenlemeleri

Kent icinde park yapma denetimleri standart uygulamalarin disina gikamamaktadir.

Kent icinde daha etkili park yapma Onlemlerine ihtiyag oldugu agikga gorulmektedir.

Kapasite yonetimi agisindan park yapma denetimleri, trafi gin daharahat hareketi igin yolda
daha fazla alan sgglayarak trafik akisim iyilestirebilir. Cok kalabalik bolgelerde cadde
Uzerinden ziyade, disindaki park yapma yerleri tesvik edilmelidir. Debboy mevkiindeki
kapal1 otopark buradan kaldirilip, baska bir yere tasinabilir.

Parklanma Y asaklar1

Kent icindeki ulasimin kesilmeden saglanabilmesi amaciyla“ durmave park etme

yasag1” uygulanmasi Onerilen yerler:

Sazbeyi Kavsag1 (inonii Caddesi) - 72 Evler Durag Onii (inonii Caddesi) arasi,
72 Evler Durag: Onii (Inonii Caddesi) — Mal Pazar1 Kavsag: (inonii Caddesi)
aras,

1 Nolu Saglik Ocagi Kavsagi (Orhan Yilmaz Caddesi) — Debboy Kavsag: (Gazi
Caddes)) aras,

Debboy Kavsag: (Gazi Caddesi) — Dogum Evi Kavsagi (Orhan Y ilmaz Caddesi)
aras,

Dogum Evi Kavsagi (Orhan Yilmaz Caddesi) — Afta Market Onii (Gazi Caddesi -
Y eniyol) aras,

Afta Market Onii (Gazi Caddesi - Yeniyol) — Osman Nuri Kavsag (Gazi Caddesi
—Yeniyol) arasi,

Osman Nuri Kavsagi (Gazi Caddesi — Yeniyol) — Sitlag Kavsagi (Gazi Caddesi —
Y eniyol) aras,

Sokakbas1 Kavsag1 — Itfaiye Kavsag arasi.

Gecici Parklanma Alanlarimin Artinllmast

Ozellikle kent merkezindeki ticaret aanlarimin tim giin  boyunca yapilan

parklanmanin  6nlenmesi, asveris ve yukleme — bosatma yapacak araclara imkan
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verilmes amaayla uygulanan “30 dakikalik gegici parklanma’ alanlarinin artiriimasi
yararh olacaktir. Mavi Bas Dolmus Hatti’ nin gectigi glizergah bakimindan dnerilen yerler:
e Mal Pazan Kavsag (Inonii Caddesi) — 1 Nolu Saglik Ocagi Kavsag: (Orhan
Yilmaz Caddesi (Sekil 16)) arasi,
e Eski Ozel idare isham Onii Kavsag (Cema Girsel Caddes) — Mal Pazar
Kavsag (Inoni Caddesi) arasi.
Parkomat Uygulamal ar
Parklanma sirelerini disiplin atina tutma, yasaklama yerine dizenleme saglayan
parkomat uygulamas: ayn: zamanda da gelir getiren bir uygulamadir. Bu amagla 6nerilen
yer:

o itfaiye Kavsag — S1th Camii Kavsag (Cemal Giirsel Caddesi) arasi.

5.7. Toplu Tasim Onerileri

Kent icinde toplu tasimacilik faaliyetinde bulunan minibis ve dolmuglarin benzer
guzergahlarda calistyor olmalari sebebiyle 6zellikle Sih Camii Kavsag: ile Mapazar
Kavsag arasinda, Debboy Kavsagir ve Dogumevi Kavsaginda minibls ve dolmuslardan
kaynaklanan birtakim problemler yasanmaktadir. Minibis ve dolmuslarin, ana arterler
Uzerinde durak yerlerinin belirlenmemis olmasi sebebiyle 6zellikle kavsak noktalarinda
indirme — bindirme yapmalari, trafigi olumsuz yonde etkilemektedir.

Giresun kent merkezinde toplu tasimacilik faaliyetinde bulunan ve sayilan 199 olan
minibls ve taks dolmus hatlarimn [11], ¢ok uzun olmasi, sehrin bati ucundan kalkan
minibuUs hatttnin sehir merkezini gecerek sehrin dogu ucuna kadar ¢ok uzun bir mesafeyi
kat etmes ve hatlar araa entegrasyonun saglanmamis olmasi hatlarin verimsiz olarak
kullanilmasina neden olmaktadhr.

Ayrica sehrin bat1 ve dogusunda yer alan belde ve ilgelerden gelen ve sayilari 1000 —
1200 civarinda olan [7], minibusler sehir merkezinde Ozellikle Malpazar1 Kavsaginda
Ulasim yogunluguna sebep olmaktadir ve bu durum sehri olumsuz yonde etkilemektedir.

Toplu Tasgitma hatlarim daha verimli hale getirebilmek, vatandaslarin yolculuk
taleplerini karsilamak ve sehir merkezinde minibis ve dolmuslardan kaynaklanan trafik

problemlerine ¢ozum ol usturmak amaciyla birtakim Oneriler getirilebilir;
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72 Evler Durag: diye tabir edilen minibls duraklarnnin giris ve cikislar: yapilan
calismalarla yeniden dizenlenebilir. Sehrin batisandaki ilge ve beldelerden gelen
minibusler ise Sahil yolundan Sazbeyi Caddesine girecekler. Sazbeyi
Kavsagindan sola donip Inonii Caddes tizerinde bulunan 72 Evler Duragina
girecekler. Donuste ise durak Malpazarit Kavsagindan donerek Sazbeyi
Caddesinden sahil yoluna gireceklerdir. Bu degisiklikler Sekil 66’ da ayrintili
bicimde gosterilmistir.

72 Evler Duradina Giris ve Cikis

: Cikis

Sekil 62. 72 Evler Kavsagi Duzenlemes

Kent merkezinde meydana gelen trafik sikisikligim onlemek, minibus ve
dolmuslarin trafige olan olumsuz katkilarimi en aza indirmek, arag ve arag
surdculerini belli bir diizen dahilinde olusturulacak olan sistemin parcas: haline
getirmek amaciyla, Giresun kenti simirlart dahilinde toplu tasima faaiyetinde
bulunan minibis ve dolmuslarnn ¢alisma sekil ve sartlarimin belirtildigi “Minibus

Caisma Y onergesi” olusturulabilir.
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e Dolmus hatlarimin birbirlerine benzer guzergahlardan olusmalari ve merkez
cevresinde yogunlasmalarn hatlarin gerek ara¢ sahibi, gerekse vatandaslar
aciandan verimsiz hale gelmesine neden olmaktadir. Dolayisiyla minibis
hatlarinin, yeni yerlesim aanlarinda yasayan kullamcilarin yolculuk talepleri de
dikkate alinarak yeniden dizenlenmesi gerekmektedir. Bu diizenleme yapil irken;

1. Hat sayisimn mimkin oldugunca az tutulmasi, gerektiginde hattin birkag
guzergahtan olusmas ve hatta faaliyet gosteren araglarin bu glizergahlarda déntsumlt
olarak calismalar saglanmasi, Ornegin; 10 nolu S.S. Tastyicilar Kooperatifi (Yesil Bas) ile
16 nolu S.S. Tasiyiclar Kooperatifi (Mavi Bas) birlestirilip, Citlakkale Mahallesinden
baslayarak Sitlag Kavsagindan sonraki yeni guzergahtan Gedikkaya Mahadlesine ve
oradan da Sanayi Sitesine gecebilir.

2. Olusturulacak olan hatlarin ¢ok uzun olmamalan, birbirlerini besleyen hatlar
konumunda olmalan, yani 72 Evler Kavsaginin ve Afta Market Onii Kavsaginin ara
bolmelerle kapatil1ip kavsak konumundan ¢ikarilmasi, aktarma merkezi mantignin minibus
baslangi¢ ve bitis noktalarina adapte edilmes,

3. Hatlar arasindafiziki entegrasyonun saglanmasi,

4. Manevra kabiliyetlerinin yiksek olmasi ve kismen gurultisiz calismalari
sebebiyle Ozellikle kentin merkezi aanlarninda yeniden dizenlenecek hatlarda dolmus
minibUslerintercih edilmes,

5. Ana arterler tUzerinde minibls — dolmus indi — bindi isaretlerinin yapilmas,
yapil abiliyorsa belirlenen hat tzerinde cep seklinde diizenlemeler olusturulmasi,

6. Minibus — dolmus duraklarimin kavsak alanlarina en az 30 mt. Mesafede olmasi.

5.8. Yaya ve Bisiklet Imkanlan

Kentlerin alanlan genisledikce insan gliciine dayanan yaya ve bisiklet ulasimi gibi
cevreye dost ulasim bicimlerinin payr giderek azalmakta [44], is - konut ve okul konut
hareketleri yaya ulasimimin erisim disina cikmakta, giderek yaya ulasimimin etkinligi
azalmakta ve payr dusmektedir [54]. Otomobillerin en buylk pay:r aldign bu gelisme
sonucunda kent icinde yol yilzeyleri yetersiz kamakta, kent ici ulassmda yogunluk
artmakta, yuksek tasit trafigi ile birlikte hava ve gardltt kirliligi kabul edilebilir sinirlar:
asmakta ve kentin estetigini de bozmaktadr.
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Yol sebekesinde 3 mt. Genisligindeki bir seritte saatte 400 - 600 otomobil ve 600 -
800 kisi tasinabilirken, ayni seritte 6 - 7 bin bisklet dizeyinde bir kapasite
yaratilabilmektedir. Bisiklet park aanlanni da daha verimli kullanmakta ve bir tek
otomobilin park ettigi alana 16 bisiklet park edebilmektedir [39].

5.8.1. Genislikler

Bisiklet yollar1 genellikle iki yonlu ve iki seritli olarak planlanir. Avrupa ve
A.B.D’de iki yonlt bisiklet yollari icin 6ngorilen minimum kaplama genisligi 2.4 mt." dir.
T.S.E’nin dngdrdigd minimum genislik ise 2.00 mt.'dir [26]. Yalniz Giresun kentinde
yapilacak dizenlemede, normal araclar gibi yolun sag tarafindan gidis, sol tarafindan ise
donus olarak belirlenebilir. Eger arada ayrici yoksa, yaya yolu ile araanda en az 0.05 mt.
yukseklik olmalidir [12, 45], Giresun kenti¢i yollarinin genisliklerine gore, tek yonli
bisiklet yollar icin 6ngorilen bisiklet yolu genislig ise 1.5 mt'dir [25].

5.8.2. Bisiklet Ulasimimin Altyapisi

Kentte belirlenen guzergahlar (zerinde yapilabilecek dizenlemeler asagida

verilmistir.

e Hat boyu bisikletlerin de kullanabilecegi genel tasit trafigi icin dizenlenmis
yollar ve trafik isaretleri,

e Biskletlerin kullammu igin diger trafikten ayrilmis farkli 6zelliklerdeki bisiklet
seritleri ve yollari,

e Biskletler icin dizenlenmis dikey ve yatay isaretler ve is1kli sinyaller,

o Kent merkezinde ve 6zellikle yiksek diizeyde yolculuk Ureten - ceken noktdar
arasinda yaya ulasimu i¢in uygun kosullar yaratan yaya yollar1 ve yaya alam pro-
jeeri gerceklestirilmelidir. Konut alanlarinda da motorlu trafigin olumsuz etkile-
rinden korunmus yaya bolgecikleri ve yaya dolasim sebekeleri,

e Uzunvekisasireli bisiklet park yerleri,

o Kavsak ve diger noktalardaki bisiklet oncelikli diizenlemeler.

Bu taum icin uygun olan bisiklet yolu genisligi Sekil 63 de ayrintili bicimde

gosterilmistir ve sozu edilen maddelerin, Gzerinde uygulanmas: gereken glzergahlar ve
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yollar asagda verilmistir. Bu guzergahlar BOlum 5.6'da belirtilen kisimda park

yasaklarimn oldugu bélumlerde uygulanip, gerekirse bu yolarin tek seride indirilip, yan

seritlerini
[}

n bisiklet yoluna ayrilmasi seklinde degerlendirilebilir.

Sazbeyi Kavsag: (inonii Caddesi) ile 72 Evler Durag Onii (Inonui Caddesi) arasi,
72 Evler Durag Onii (Inonii Caddesi) ile Mal Pazar: Kavsag: (inonii Caddesi)
aras,

Dogum Evi Kavsag1 (Orhan Yilmaz Caddesi) ile Afta Market Onli (Gazi Caddesi
- Yeniyol) aras,

Mal Pazar1 Kavsag ile Dogum Evi Kavsag: arasi,

AftaMarket Onii (Gazi Caddesi - Yeniyol) ile Osman Nuri Kavsag: (Gazi
Caddes — Yeniyol) arasi,

Osman Nuri Kavsagi (Gazi Caddesi — Yeniyol) ile Siitlag Kavsag: (Gazi Caddesi

—Yeniyol) arasi,

Boylece Sazbeyi Kavsagindan, Sitlag Kavsagina kadar olan ve Tanjant yolu diye

tabir edi

len glzergahta, tim hat boyunca park yasaklari ve yapilacak yol kenan

dizenlemeleri ile bisiklet yolu olarak diizenlenebilir.

2.1 mt, (Min.) | / . . j

orta refiij tasityolu 1.5mt. (Min.) kalchrim
bisiklet yolu
Sekil 63. Uygulanabilir Bisiklet Yolu Diizenlemesi
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2. Kisim;

Y apilan arastirmalar sonucunda, ele aldiginmz Citlakkale Mahallesinden yola ¢ikan

16 Nolu S.S. Tasiyicilar Kooperatifi (Mavi Bas) dolmus hatti glizergahi Gizerinde,

Sitlag Kavsagina kadar olan boélim sehir ici olarak ele alinmustir.

Sitlag Kavsagindan sonraki ve Gedikkaya Mahallesine kadar olan bdlim ise sehir
icinden uzaklastig1 icin ve burada yollarin daha dar olmasindan 6tird, kent icindeki gibi bir
Oneri getirilmesi yerine yolun guzergahimin degistirilmesi sonucuna varilabilir. Bolim
5.7'de bdlirtildigi gibi 10 nolu S.S. Tasiyiclar Kooperatifi (Yesil Bas) ile 16 nolu S.S.
Tasiyicilar Kooperatifi (Mavi Bas) birlestirilip, tek bir dolmus hatti adi atinda
Citlakkale' den ¢ikan arag Ek-1' de gosterilen Sitlag Kavsagindan sonraki yeni istikametten
Gedikkaya M ahallesine, oradan da Sanayi Sitesine gecebilir.
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Sekil 64. Sitlag Kavsagindan Sonraki Y eni Glizergah
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Kentlerimizde buginki kosullar altinda, degerli kentsel topraklarnn en etkin ve
verimli kullanabilmeleri dogrultusunda ve diger kentici ulasitm kararlarinin, planlarin bu
etkenligi ve verimliligi de saglayacak bicimde, ulasim sistemlerini ve ulasim donatisn
irdelemek ve kararlastirmak gerekir. Bu uygulamalar destekleyecek kent biittiniine yonelik
sirkulasyon projeleri getirilebilir, kentici’ndeki trafigin gereginde midahale edilmesine
yonelik belediyeler, soforler odasi ve trafikten sorumlu diger birimlerden destek alinarak
“Trafik Kontrol Merkezleri” kurulabilir.



6. KAYNAKLAR

=

A.U., “Ulasim”, Insaat Mihendidligi Bolumii Ders Notlari, Erzurum, 2002.

2. D.P.T. ve O.iK., Kentigi Ulasim Alt Komisyon Raporu, Yayin No: 975.19.1021.8-
(DPT.2388-0iK .451), Ankara, Nisan 1995, 22.

3. Giresun Belediyes Fen isleri Midurligi Arsivi.
4. Giresun Belediyesi imar Mudurl gt Arsivi.

5. Giresun Belediyes Park ve Bahgeler Mudurltgl Arsivi.

S

Giresun Belediyesi Sehir Planlama Boluimi Arsivi.

~

Giresun Belediyesi Trafik Mudurligu Arsivi.
8. Giresun Emniyet MudurlGgl Arsivi.

9. Giresun Nufus MudurlGgu Arsivi.

10. Giresun Sanayi ve Ticaret Odas Arsivi.

11. Giresun Soforler Odaa Arsivi.

12. Gunal, C., Kent ve Yol, Ankara, 1983.

13. Hallag, M.C., Giirel, M.A. ve Senocak, M.1., Trafik 2000 Sempozyumu, Mayis 2000,
Samsun, Bildiriler Kitabi, 22-23.

14. Keskin, A., “Ulgsim”, G. Atalik, A. Cetiner, O. Goger, A. Keskin, G. Ozdes, H. Suher,
Sehircilik, ITU, istanbul, 1985.

15. K.T.U., “Kentici Ulastm Planlamas”, Sehir ve Bolge Planlama B6liimi Y iiksek Lisans
Dersi Notlar1, Trabzon, 2005.

16. Arll, K. A., Turk Kenti, 1. Baski, Yapi-Endustri Merkezi Yayinlari, Istanbul, Nisan
1998, 151-153.

17. Kartal, K., “Kirdan Kente Gocenlerin Kir ile Kent Arasinda Yarattiklari Kaynak
Akimlar1 ve Gecekondu”, Der. ilhan Tekeli, Turkiye Birinci Sehircilik Kongresi, Orta
Dogu Teknik Universitesi, Ankara, 1982, 271.



90

18. Keskin, A., “Toplu Tasima Sistemleri”, 1. Baski, 1.T.U. Mimarlik Fakiiltes Baski
Atolyesi, istanbul, 1992, 26-27.

19. Oregon Bikeway Pedestrian Office, Oregon Bicycle Plan, Oregon Bikeway Pedestrian
Office, Salem, Oregon, U.S.A., 1992, 150.

20. Okten, N. ve Sancar, C., “Kentsel Donatilar-Ulasim”, Aydemir, §., Erkonak Aydemir,
S., Sen Beyazli, D., Okten, N., Oksliz, A. M., Sancar, C., Ozyaba, M. ve Aydin Turk,
Y., Kentsel Alanlarin Planlanmasi ve Tasarimi, 1. Baski, Akademi Kitapevi Yayinlari,
Trabzon, 2004, 144.

21. Ozen, S., Koruma Y aklasimlarina Yeni Bir Bakis Acisi Olarak”Bitiinlesik Koruma’-
Trabzon Ornegi, Y ilksek Lisans Tezi, KTU., Fen Bilimleri Enstitiisii, Trabzon, 2005.

22. T.M.M.O.B., Turkiye Muhendislik Haberleri, Kentici Ulasim, Ankara, 2004, 429, 33.
23. T.M.M.O.B., Turkiye Muhendislik Haberleri, Kentici Ulasimi, Ankara, 2004, 429, 34.

24. Trafik Arastirma Merkezi Mudirltgt, Trafik Guvenligi Hakkinda Derlemeler ve
Trafik Kultdrd, Ankara, 1999, 92.

25. TS 7249, Sehir ici Y ollar-Boyutlandirma ve Tasanm Esadlari, T.S.E., Ankara, 1989.
26. TS 9826, Sehir ici Yollar-Bisiklet Yollar:, T.S.E., Ankara, 1992.
27. http://lwww.cedgm.gov.tr/icd_raporlari/giresun05, 2005

28. http:/iww.ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/oik591.pdf, 8. Bes Yillik Kalkinma Plani, Present
Stiuations of Traffic Accidentsin Developed and Developing Countries, 1998.

29. http://www .eie.gov.tr/turkce/en_tasarrufu/en_tas_etkinlik/2005_bildiriler/ oturum5/
KursatCubuk.doc., Turkiye de Ulasim Sistemleri Arasindaki Enerji Durumu, 2005.

30. http:/Avww.giresungazete.net/gir_resim_.asp, 21 Nisan 2007.
31. http://www.giresunonline.com/giresunca.htm, 13 Nisan 2007.
32. http://www.karal ahana.com/karadeniz/giresun_nufus.htm, 2007.
33. http://www.kutuphane.egm.gov.tr.

34. http://www.mavikaradeniz.net/default.asp?m=mavi.Portal& Login= 669703308, 04
Mart 2007.



91

35. http://www.mmo.org.tr/mmo/odagorusl eri/ulasimtrafik.htm-47k, 23 Agustos 2002.
36. http://www trafik.gov.tr/icerik/bildiriler/A6-39.doc, Trafik Muhendisligi, 2004.
37. http://www.trafik.gov.tr/icerik/bildiriler/C2-57.doc.

38. http://www.turkishtourism.caltrafik_raporu/Trafik%20Raporu%20 (Meclis%
20K omisyonu).doc.

39. Yiuksel Proje - Ulasim Art Ortakligi, Bisiklet Ulasimin Gelistirme Projeleri ve Konya
Bisiklet Plam, Konya Biytk Sehir Alami Kentici ve Yakin Cevre Ulasim Master Plan
Calismasi, Ankara, Bildiriler Kitabi, 2001, 149.

40. Karacasu, M. ve Bilgic, S., 2000. Trafik 2000 Sempozyumu.
http://www.med.ege.edu.tr/~hanci/trafikosmgazi.htm. 22-23 May1s 2000.

41. Demirci, M., Bisiklet “Yol” Suzluk Kurbarmi, Aksiyon Dergisi, 24 Eylal 1999, 250

42.K.T.U., “Kentsel yapi ve Arazi Kullanimi”, Sehir ve Bolge Planlama Bolimii Y lksek
Lisans Dersi Odev Notlar1, Trabzon, 2005.

43. Karagahin, M., Turkiye' de Bisiklet Yollarinin Uygulanabilirligi, I1. Ulusal Kentsel
Altyap1 Sempozyumu, 1999, Adana, Bildiriler Kitabi, 101-108.

44. Wisconsin  D.T.O., Wisconsin Bicycle Transportation Plan 2020, Wisconsin
Department of Transportation, Wisconsin, U.S.A., 1998, 89.

45. AASHTO, Guide for the Development of Bicycle Facilities, American Association of
State Highway and Transportation Officials, Washington, U.S.A., 1999, 78.

46. http://arsiv.zaman.com.tr/2002/05/03/guneydogu/hl.htm, Demiryolu yok sayiliyor, 03
Mayi1s 2002.

47. http://www.hakevleri.org.tr/halkinhaklariforumu/index.php?eylem=oku&no = 2453,
07 May1s 2007.

48. http://www.ubak.gov.tr/tr/sural21yuzyil/politika.html, 24 Ekim 2007.

49. T.C. Ulastirma Bakanligi Demiryollari, Limanlar ve Havameydanlar: Insaat1 Genel
Mudurltg ve Trabzon Belediyesi, Trabzon Kentici Ulagim Ettdi, Ocak 1994.

50. http://www.kgm.gov.tr/asps/performans.pdf, T.C. Bayindirhk ve iskan Bakanhg:
Karayollar1 Genel Mudurltgi, 2007 Mali Yil1 Performans Programi, Ocak 2007.



92

51. http://www.haskaradeniz.com/archive/index.php/t-74.html, 10 Mart 2007.

52. Anonim, Trafigi Azaltmak Icin Is1g Kaldirdilar, Sabah Gazetesi, 18 Eylul 2007.
53. http://www.zaman.com.tr/haber.do?haberno=609103, 04 Kasim 2007.

54. http://www.mitaged.org.tr/kurap_dpt_1995.doc, Nisan 1995.

55. T.M.M.O.B. Insaat Muhendisleri Odas izmir Subesi Muhendislik Haberleri, Trafik
Kazaari ve Donel Kavsaklar, Izmir, 18 Ekim 2004, 19, 119, 28.

56. Okten, N., Sancar, C., “Kentsel Donatilar-Ulasim”, Aydemir, S., Erkonak Aydemir, S.,
Sen Beyazli, D., Okten, N., Oksliz, A. M., Sancar, C., Ozyaba, M. ve Aydin Turk, Y.,
Kentsel Alanlarin Planlanmasi ve Tasarimi, 1. Baski, Akademi Kitapevi Yayinlari,
Trabzon, 2004, 177-178.

57. Okten, N., Sancar, C., “Kentsel Donatilar-Ulasim”, Aydemir, S., Erkonak Aydemir, S.,
Sen Beyazli, D., Okten, N., Oksiiz, A. M., Sancar, C., Ozyaba, M. ve Aydin Tirk, Y.,
Kentsel Alanlarin Planlanmasi ve Tasarimu, 1. Baski, Akademi Kitapevi Yayinlar,
Trabzon, 2004, 158.

58.D.P.T. ve O.iK., Kentici Ulasimi Ozel Ihtisas Komisyonu Raporu, Yayin No:
975.19.0397.1-(DPT.2266-01K.386), Ankara, Eylul 1991, 27.

59. Kartal, K., “Kirdan Kente Gogenlerin Kir ile Kent Araanda Yarattiklari Kaynak
Akimlar1 ve Gecekondu”, Der. ilhan Tekeli, Turkiye Birinci Sehircilik Kongresi, Orta
Dogu Teknik Universitesi, Ankara, 1982, sayfa: 454-456.

60. Miftoglu, U., Tekerlekli Sandalye Kullanan Bedensel Engellilerin Kentsel Mekanlar:
Kullanim Olanaklarimin Trabzon Kent Merkezi Ornegi Uzerinde Incelenmesi, Y tksek
Lisans Tezi, KTU., Fen Bilimleri Enstitiisil, Trabzon, 2005.



93
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Ek-2: Sih Camii Kavsak Arag Sayim Formu

KAVSAK ARAC SAYIM FORMU

Kavsak No: 14 Tarih: 26.03.2007

Kavsak Ismi: S1h Camii Kavsag

Saytmi Y apan: S. Gokhan Bozalioglu SayfaNo: 1

Hareket Y 6nii: O. Fikret Topalli Sokaktan - Gazi Cad. Saat: 09.00-11.00
O. Fikret Topalli Sokaktan - Cemal Giirsel Cad. GUn: Sal

Gazi Caddesinden - Gazi Cad.
Gazi Caddesinden - Cemal Gursel Cad.

O. Fikret Topallh Sokaktan Gazi Caddesinden
sola diz saga sola diz sga
donus gidis donus donus gidis donus

otomobil 7 39 0 0 81 17
dolmus 0 47 0 0 0 0
otobus 0 0 0 0 0 0
minibus 0 6+10 0 0 8 3
kamyon 0 0 0 0 0 0
kamyonet 0 2 0 0 1 3
motorsiklet 0 2 0 0 1 0
is makinast 0 0 0 0 0 0
bisiklet 0 1 0 0 0 0
diger 0 0 0 0 0 0




Ek-2 ‘ nin devam:

Kavsak No: 14

Kavsak Ismi: S1h Camii Kavsag

Saytmi Y apan: S. Gokhan Bozalioglu
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Hareket Y 6ni: O. Fikret Topalli Sokaktan - Gazi Cad.
O. Fikret Topalli Sokaktan- Cemal Girsel Cad.

Gazi Caddesinden - Gazi Cad.

Gazi Caddesinden - Cemal Giirsel Cad.

Tarih: 26.03.2007

SayfaNo: 2
Saat: 12.00-14.00
Gin: Sah

O. Fikret Topalli Sokaktan

Gazi Caddesinden

sola diz saga sola diiz saga

donus gidis donds donus gidis donis
otomobil 22 71 0 0 102 23
dolmus 0 44 0 0 0 0
otobus 0 0 0 0 2 0
minibus 1 3+7 0 0 6 2
kamyon 0 0 0 0 0 0
kamyonet 0 1 0 0 1 1
motorsiklet 2 2 0 0 3 2
is makinasi 0 0 0 0 0 0
bisiklet 0 3 0 0 0 0
diger 0 0 0 0 0 0




Ek-2 ‘ nin devam:

Kavsak No: 14

Kavsak Ismi: S1h Camii Kavsag

Saytmi Y apan: S. Gokhan Bozalioglu
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Hareket Y 6ni: O. Fikret Topalli Sokaktan - Gazi Cad.
O. Fikret Topalli Sokaktan- Cemal Girsel Cad.

Gazi Caddesinden - Gazi Cad.

Gazi Caddesinden - Cemal Giirsel Cad.

Tarih: 26.03.2007

SayfaNo: 3
Saat: 15.30-17.30
Gin: Sah

O. Fikret Topalli Sokaktan

Gazi Caddesinden

sola diiz saga sola diiz saga

donus gidis donds donus gidis donis
otomobil 21 103 0 0 169 46
dolmus 0 29 0 0 0 0
otobus 0 1 0 0 0 0
minibus 2 5+4 0 0 9 4
kamyon 0 0 0 0 0 0
kamyonet 0 1 0 0 2 1
motorsiklet 1 4 0 0 3 0
is makinasi 0 0 0 0 0 0
bisiklet 0 1 0 0 0 0
diger 0 0 0 0 0 0
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Ek-3: Debboy Kavsak Arag Sayim Formu

Kavsak No: 7 Tarih: 28.03.2007

Kavsak ismi: Dobboy Kavsag:

Sayim Y apan: S. Gokhan Bozalioglu SayfaNo: 1

Hareket Y 6ni: Y esiltepe Caddesinden — Gazi Cad. Saat: 09.00-11.00
Y esiltepe Caddesinden — Tepe Sok. Gun: Persembe

Tepe Sokaktan —Gazi Cad.

Tepe Sokaktan — Y esiltepe Cad.
Gazi Caddesinden — Tepe Sok.
Gazi Caddesinden— Gazi Cad.
Gazi Caddesinden — Y esiltepe Cad.

Yesiltepe . .
Caddesinden Tepe Sokaktan Gazi Caddesinden
sola diz | saga | sola diz | saga sola diz saga
donls | gidis |donUs | dbnus | gidis | donls | donlUs gidis donis
otomobil 0 12 31 16 11 0 10 67 15
dolmus 0 0 51 0 0 0 0 0 0
otobus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
minibis 0 0 241 1 2 0 1 3 1
kamyon 0 0 0 0 0 0 0 0 0
kamyonet 0 1 1 0 0 0 0 0 0
motorsiklet 0 0 0 1 0 0 1 1 0
is
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
makinasi
bisiklet 0 0 0 0 0 0 0 0 0
diger 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Ek-3 ‘ Uin devam:

Kavsak No: 7 Tarih: 28.03.2007

Kavsak Ismi: S1h Camii Kavsag

Saytmi Y apan: S. Gokhan Bozalioglu SayfaNo: 2

Hareket Y Oni: Y esiltepe Caddesinden — Gazi Cad. Saat: 12.00-14.00
Y esiltepe Caddesinden — Tepe Sok. GUn: Persembe

Tepe Sokaktan —Gazi Cad.

Tepe Sokaktan — Y esiltepe Cad.
Gazi Caddesinden — Tepe Sok.
Gazi Caddesinden— Gazi Cad.
Gazi Caddesinden — Y esiltepe Cad.

Yesiltepe . .
Caddesinden Tepe Sokaktan Gazi Caddesinden
sola diz | saga | sola diz | saga sola diz saga
donis | gidis | doénls | donis | gidis | donls | donids gidis donis
otomobil 0 31 57 30 16 0 17 92 18
dolmus 0 0 51 0 0 0 0 0 0
otobus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
minibls 0 1 243 2 1 0 0 6 1
kamyon 0 0 0 0 0 0 0 0 0
kamyonet 0 0 1 0 1 0 0 0 0
motorsiklet 0 0 2 0 1 0 0 1 0
is
; 0 0 0 0 0 0 0 0 0
makinasi
bisiklet 0 0 1 0 0 0 0 0 0
diger 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Ek-3 ‘ Un devam:

Kavsak No: 7 Tarih: 28.03.2007

Kavsak Ismi: Sih Camii Kavsag

Sayim Y apan: S. Gokhan Bozalioglu SayfaNo: 3

Hareket Y Onii: Y esiltepe Caddesinden — Gazi Cad. Saat: 15.30-17.30
Y esiltepe Caddesinden — Tepe Sok. GUn: Persembe

Tepe Sokaktan —Gazi Cad.

Tepe Sokaktan — Y esiltepe Cad.
Gazi Caddesinden — Tepe Sok.
Gazi Caddesinden— Gazi Cad.
Gazi Caddesinden — Y esiltepe Cad.

Yesiltepe . .
Caddesinden Tepe Sokaktan Gazi Caddesinden

sola diz | saga | sola diz | saga sola diz sagda

donis | gidis | donls | donus | gidis | donls | donis gidis donis
otomobil 0 30 76 30 20 0 25 135 34
dolmus 0 0 47 0 0 0 0 0 0
otobus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
minibls 0 2 342 0 1 0 1 4 1
kamyon 0 0 0 0 0 0 0 0 0
kamyonet 0 1 1 1 0 0 0 0 0
motorsiklet 0 1 3 0 0 0 0 3 1
'S 0 0 0 0 0 0 0 0 0

makinasi

bisiklet 0 0 2 0 0 0 0 0 0
diger 0 0 0 0 0 0 0 0 0




OZGECMIS

1981 yilinda Giresun'da dogdu. Srasiyla Gazipasa ve Yesilgiresun ilkokullari,
Giresun Mehmet Akif Ersoy ortaokulu ve Giresun Lisesi’nden mezun oldu. 1999 yilinda
Erzurum Atatirk Universitess Miihendislik Fakiiltesi Ingaat Miihendisligi BOIUmir ne girdi,
2003 y1linda mezun oldu. Aym yil Karadeniz Teknik Universites Fen Bilimleri Enstitusii
Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dalinda yiksek lisans egitimine baslach ve aym yillar
icinde insaat Muhendisligi meslegini devam ettirerek Organize Sanayi Bolges Altyap:
Ikmal Insaat: isinde Santiye Sefi olarak gorev yapti, insaat Sirketlerinde damsmanlik ve
bilirkisilik gorevlerini sirdirdu. Halen akademik calismalarim strdirmekte olup iyi
derecede ingilizce bilmektedir.



